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Inledning

Denna trafikutredning utgor en del av utarbetandet av en detaljplan for industriomradet Kronoporten Il. Omradet finns
belaget langs Langtagsvagen alldeles invid riksvag 8, pa ungefar 5,5 kilometers avstand fran Kronoby centrum i nordlig
riktning. Detaljplanen mojliggor byggandet av ett nytt industriomrade som kommer att bli ett arbetsplatsomrade med

saval overkommunal som regional betydelse.

Nar det galler trafikarrangemang stoder sig planomradet till stor del pa de trafiklosningar som Karleby stad har for

Kronporten I: Darfor har utredningen behovt beakta bada planomradenas gemensamma paverkan pa trafiken.

De trafiklosningar som ingar i forslaget sdkerstéller fungerande och sakra forbindelser till riksvag 8. Trafikarrangemangen
tar hansyn till mojligheten till etappvis vagbyggnad, utifall att markanvandningen skulle forverkligas gradvis 6ver en langre

tidsperiod.

Kronoby kommun har fungerat som bestallare och en av kommunen utsedd arbetsgrupp har lett projektet. Plandea Oy har

agerat huvudkonsult for detaljplaneringen och ingenjorsbyran Solutra Oy har ansvarat for trafikutredningen.
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Utredningsomradet

Omradet finns beldget langs Langtagsvagen alldeles invid
riksvag 8, pa ungefar 5,5 kilometers avstand fran Kronoby

centrum i nordlig riktning.
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Tidigare utredningar och planer

Riksvdg 8 UleGborg—Vasa utvecklingsutredning 2013

» Syftet med projektet ar att forbattra vagens standard pa den
langvaga trafikens behov. | tatortsomraden kan en lagre
standard, av sakerhetsskal, tillatas under korta strackor.

« Atgarder som paverkar planomradet:

*  Om det genomfors anpassningar av anslutningar och
parallellvdagar baserat pa markanvandningsbehovet

* Om det byggs omkorningsfiler med mittracken
inom strackan Pedersére—Karleby.

Utredningen har senare kompletterats med féljande studier:

* Vasa—Karleby, Utgangspunkterna for vagplaneringen av
omkorningsfiler  (fi.  Ohituskaistojen  tiesuunnitelmien
lidhtbkohtien mddirittely), en utreding gjord av Destia 2021

Ny utvdrdering av riksvdg 8 fér strickan Vasa—Uleaborg, NTM-
centralen i Norra Osterbotten 05/2023

* Malet ar att skapa en uppdaterad syn pa vagens maltillstand
samt pa hur kraven i huvudvagsférordningens och utarbetade
utredningar bast kan beaktas i maltillstandet. Det har dessutom
skapats en plan for hur planering och utredningar kan
fortskrida mot det malsatta tillstandet.

Valtatien 8 uudelleenarviointi valilla
Vaasa-Oulu

Raportti 4.5.2023

Suunnittelukohde 0112017

Tavoitetila 2040 12

o Limingan kohta (kantatien 86 liittyma — Haaransilta), 7 km
Kaksiajoratainen 2+2-kaistainentie
80-100 km/h
Raahe-Liminka (Maunula, Raahe — kantatien 86 liittyma), 40 km
Jatkuva ohituskaistatie
80—100 km/h

80 km/h (60 km/h)

0 Raahen kohta (Aunolanpera — Maunula), 9 km
2-kaistainentie

G Kalajoki-Raahe (Rahvo, Kalajoki—Aunolanpera, Raahe), 49 km
Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen tie
80-100 km/h

@ Kalajoen kohta (Vajekorpi— Rahvo), 5 km
2-kaistainentie
80 km/h (60 km/h)

o Kokkola-Kalajoki (Peltokorventien liittyma, Kokkola — Vajekorpi, Kalajoki), 55 km
Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainentie
80—100 km/h (60 km/h)

6 Kokkolan kohta (Mustikkamaki— Peltokorventien liittyma), 15 km
2-kaistainen tie Varaudutaan ohikulkutiehen
50-80 km/h 100 km/h

0 Vaasa-Kokkola (Koivulahti, Kyronjoki, Mustasaari — Mustikkamaki, Kokkola), 101 km
Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen tie (jatkuva ohituskaistatie)

80-100 kmth F1E
0 Vaasan kohta (Vikby — Koivulahti, Kyrénjoki, Mustasaari), 23 km Y 70 /-:"/

Kaksiajoratainen 2+2-kaistainentie Varaudutaan ohikulkutiehen B
80-100 km/h 100 km/h

Tietyyppi

Kaksiajoratainen 2+2-
kaistainen tie

=== Jatkuva ohituskaistatie

— Y Ksittaisin ohituskaistoin

varustettu 2-kaistainen tie

w— 2-kaistainen tie

Pitkalla tahtdimelld
ohikulkutie




Nuvarande trafiknat
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Nuvarande trafiknat

Dygnstrafikmangd

Enligt Trafikledsverkets statistik fran 2022 ar
trafikmangden langs riksvag 8 i det aktuella omradet
cirka 5 900 fordon per dygn, varav andelen tung
trafik utgor cirka 14,3 %. Trafikmangderna pa vag
748 ar cirka 1 400 fordon per dygn.

Det finns ingen tillgdnglig data gallande
trafikmangden for Langtagsvagen, men den ar for

narvarande tamligen liten.
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Nuvarande trafiknat

Gang och cykling samt kollektivtrafik
Varken langs Langtagsvagen eller langs riksvag 8 har det byggts nagon separat gang- och cykelled.

Kollektivtrafiken i omradet utgors av linjetrafik langs riksvag 8: Pa vardagarna kors 4-5 rutter i varje riktning.
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Nuvarande trafiknat
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Vid anslutningen mellan riksvag 8 och Langtagsvagen
-

har det under dren 2018-2022 intraffat en olycka
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som ledde till personskador (ar 2021).
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Den plats langs riksvag 8 som utgor storst

sakerhetsrisk finns i korsningen av riksvag 8 och

Langtagsvagen.
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Trafikproduktion

Bedomningarna av trafikflodet for det planerade omradet baseras pa uppskattningar av den nya markanvandningen och nya
trafikinriktningar. | produktionsbedéomningen utnyttjades Karlebys trafikmodell, dar produktionsbedémningar for omradet kring Kronporten
pa Karleby-sidan definierades. Anvandningen av Karlebys bedémningar ar motiverad pa grund av narheten till det nya planomradet och

likheterna i markanvandning.

Trafikproduktion

Kronobys Kronoporten-omrade kommer att omfatta 500 nya arbetsplatser. | Karlebys trafikmodell uppskattades att en arbetsplats lockar till
sig cirka 2,5 bilresor per dag till omradet. Baserat pa detta, i en situation dar markanvandningen ar fullt utnyttjad, skulle trafikproduktionen
for pendlingstrafiken pa det nya markanvandningsomradet uppga till cirka 1 250 fordon/dag (inklusive inkommande och utgaende resor),

och produktionen av tung trafik skulle vara cirka 30 tunga fordon/dag.

Trafikriktning

Det uppskattas att cirka 70 % av pendlingstrafiken kommer att rora sig i riktningen mot Kronoby centrum, medan cirka 30 % ror sig i riktningen
mot Karleby. Av den trafik som far i riktningen mot Kronoby kommer cirka halften att anvanda sig av Langtagsvagen, medan den andra halften
anvander riksvagen. Den tunga trafiken kommer helt och hallet att utnyttja riksvag 8 och den anslutning som leder till Karlebys Kronporten-

omrade.



Trafikproduktion

Beddmda trafikfloden (avgaende resor) och deras riktningar (fordon/dygn)De presenterade trafikflodena inkluderar dven tung trafik.
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Trafikprognos

Det har uppgjorts fem olika trafikprognoser som beaktar olika mangder arbetsplatser. Prognoserna har legat som grund for definitionen av
trafikarrangemangens omfattning och skedes-indelningar. Vid utarbetandet av prognoserna togs dven hansyn till
markanvandningsstrukturen och trafikmangderna for omradet Kronporten pa Karleby-sidan. Det maximala antalet arbetsplatser i Karleby

uppskattas bli omkring 1 000 arbetsplatser (vilka har beaktats i de siffror som presenteras langre fram).

Prognoserna tog daven hansyn till de trafikmassiga effekterna av en eventuell ny vagforbindelse mellan riksvag 8 och vag 749. En stor del av
arbetsplatserna kommer att skapas inom industrisektorn (200-1 500 arbetsplatser). Detta berdknas inte bara generera fler arbetsresor i
omradet utan dven mer tung trafik, uppskattat till cirka 80—150 fordon per dygn (ca 5 % av trafiken). | bedémningen av trafikproduktionen

uppskattades att varje arbetsplats genererar cirka 2,5 fordonsresor per dygn.

Planomradet ligger inom pendlingsavstand bade nar det galler Kronoby och Karleby, vilket gor det sannolikt att andelen cykelresor
kommer att 6ka i takt med att antalet arbetsplatser vaxer. For att framja cykelresorna foreslas en ny cykelled langs riksvag 8.
Dessutom okar elcyklarnas popularitet, vilket markant forlanger rackvidden for cykelresor. Nar antalet arbetsplatser vaxer, kommer
aven lonsamheten for kollektivtrafik och dess andel som fardmedel att 6ka. Dessa namnda faktorer har inte beaktats i fordelningen

av fardmedel.

Foljande bilder visar de trafikmangder som genereras vid olika antal nya arbetsplatser. Trafikmangderna fran markanvandningen pa

Kronoby-sidan beror pa hur snabbt omradet utvecklas.



Trafikprognos

KAVL2040

Biltrafiken till och fran
arbetsplatsomradet uppskattas till
cirka 500 fordon till omradet och
lika manga ut fran omradet (totalt
ca 1000 fordon per arbetsdag).

~ 200 arbetsplatser, varav ca 65
% aterfinns inom industrin och 35
% Inom servicebranschen.
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Trafikprognos
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Biltrafiken till och fran ,
arbetsplatsomradet uppskattas i [ g
till cirka 1500 fordon till omradet / S
och lika manga ut fran omradet g /

(totalt ca 3000 fordon per
arbetsdag).

~ 700 arbetsplatser, varav ca 65

% aterfinns inom industrin och 35
% inom servicebranschen.
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Trafikprognos

KAVL2040 |

Biltrafiken till och fran
arbetsplatsomradet uppskattas till
cirka 2000 fordon till omradet och
lika manga ut frdn omradet (totalt

ca 4000 fordon per arbetsdag).

~ 1000 arbetsplatser, varav ca
65 % aterfinns inom industrin och
35 % inom servicebranschen.
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Trafikprognos

KAVL2040

Biltrafiken till och fran arbetsplatsomradet
uppskattas till cirka 2000 fordon till
omradet och lika manga ut frdn omradet
(totalt ca 4000 fordon per dygn).

Dessutom tillkommer trafikvolymen for
den nya vagforbindelsen (600
fordon/arbetsdag enligt
medelarsdygnstrafik)

mmmmm

~ 1000 arbetsplatser, varav ca
65 % aterfinns inom industrin och
35 % inom servicebranschen.




Trafikprognos

KAVL2040

Trafikproduktionen for
arbetsplatsomradet Kronporten pa
Karleby-sidan ar ca 2000 fordon i
vardera riktning.

Trafikproduktionen fér
arbetsplatsomradet Kronoporten pa
Kronoby-sidan ar ca 300 fordon i vardera
riktning.

Dessutom tillkommer ca 300 fordon !
i vardera riktning fér den nya
vagforbindelsen.

Tillsammans tillstrommar ca 2700
fordon i varderariktning till det nya
arbetsplatsomradet pa Kronoby-
och Karleby-sidan. (Totalt ca 5400
fordon/arbetsdag).
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~ 1500 arbetsplatser, varav ca
65 % aterfinns inom industrin och
35 % inom servicebranschen.
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Trafikarrangemang for det nya markanvandningsomradet
och anslutning till riksvag 8

For att sakerstalla en funktionell, séker och kostnadseffektiv anslutning till huvudvagnatet for den nya markanvandningen
undersoktes olika alternativ for anslutningspunkter och —typer. Dartill beaktades majligheten till etappvist genomforande. Vid
undersokningen beaktades variabler som trafikmangder pa huvudvagen, antalet arbetsplatser i omradet och den nya
vagforbindelsen till landsvag 749. Trafiklosningarna granskades i samband med markanvandningsplaneringen pa Karleby-sidan.

| granskningen beaktades:

* Den omkorningsfilen som planeras i omradet

* Kraven for riksvag 8 enligt huvudledsforordningen, dar den viktigaste faktorn ar hastigheten pa 100 km/h
» Effekterna av omfartsleden i Karleby pa anslutningspunkterna och vagdragningen for huvudvagen

* Maodijligheter for specialtransporter, med utgangspunkt i att dessa kan koéra oberoende av nagon underfart vid riksvag 8
*  Omraden med kraftledningar vaster om riksvag 8

* Befintliga och framtida forhallanden for yt- och grundvatten i omradet

*  Miljoskyddsomraden

*  Omradets framtida markanvandningsbehov

* Det lagre vagnatet

*  Huvudjarnvagen

* Markanvandning nordvast om riksvag 8, till exempel marktiaktsomraden.



Den nya markanvandningens trafikarrangemang

Plankorsning

*  Plankorsning till riksvag 8 med kanalisering av huvudriktningen , :
och en separat fil for hogersvangande trafik: | riktning mot ‘ : 97/ .
Kronoby kommer sidovagens svangande trafik att ha egna filer. 4
Omkorningsfilen (enfilig) tar slut 150 meter fore anslutningen
och borjar i sodergdende riktning direkt efter anslutningen.

*  Gang- och cykelleden forverkligas i riktningen fran centrum.

* Trafikens funktionalitet inom omradet sdkerstalls genom en
cirkulationsplats vid en central knutpunkt. Genom att
sakerstalla cirkulationsplatsens funktionalitet och genom att
beakta ett tillrackligt avstand till huvudvagen ser man till att
anslutningen hindrar huvudvagens flode.

* Med anledning av omkorningsfilerna kopplas Langtagsvagen
till omradets nya anslutning.

Utformningen av anslutningen inkluderas som en del av
vagplaneringen gallande omkérningsstrackorna pa huvudvagen:
Detta sakerstaller i sin tur att anslutningen anpassas till
omkorningslosningen och att arrangemangens laglighet
faststalls.

Kostnaden for genomforandet av anslutnings- och gatuldsningarna
uppgar till cirka 4,5 miljoner euro.



Funktionell kanslighetsanalys av plankorsningen

Utgangspunkten for kanslighetsanalysen var att undersdka var gransen gar for markanvandningen innan plankorsningsanslutningen till riksvag
8 inte langre ar funktionell och sdker. Belastningen 6kade da trafikmangden, for att ta hansyn till arbetsplatsfordelningen, justerades. |

funktionalitetsanalysen anvandes 10 % av den prognostiserade medelarsdygnstrafiken (KAVL) som hogtrafikstimmar, vilket ger en tydlig
bild av vardagstrafikens kapacitet under hogtrafik. Funktionalitetsanalyserna utférdes med hjalp av programmen Synchro/Simtraffic. Nedan

presenteras trafikmangden och belastningsgraden i funktionalitetsanalysen med trafikproduktionsvarde for 1000 arbetsplatser.

Mangden hogtrafik ar 2040 Belastningsgraden for trafikfloden med hogtrafiksmangder ar 2040
<360 H <(.23 i Taulukko 2.7: Valo-ohjaamattoman liittymé&n
»200 Vaasantle P ¥0.25 Vaasantie P toimivuuden palvelutasoluokitus kuormitusas-
teen perusteella.
: S : x5 A :
Vaasa ntle E 3283 8 B Vaasantie E 8%%: 3 3 Palvelutaso Kuormitusaste
< : Do Hyvé 0-0,5
Tyydyttava 05-0,7
C C Valttava 0,7-0,85
c f-&'-) Huono 0,85-1,0
(72 = Erittéin huono/ ei toimi yli 1,0
— L

Enligt Trafikledsverkets anvisningar om plankorsningar ar servicenivan for plankorsningen fortfarande ndjaktiga/tyydyttava vid en
belastningsgrad pa 0,7. Funktionalitetsanalysen visar att atgarder for att utveckla anslutningen blir aktuella nir antalet arbetsplatser |
omradet niarmar sig 1000 eller nér servicenivan sjunker till daligt/huono (belastningsgrad 0,85). Sdkerhetsnivan fér anslutningen bor
kontinuerligt och proaktivt 6vervakas under hela utvecklingsperioden for markanvandningen. Samtidigt gors en bedomning

av eventuealla utvecklingsbehov for riksvdag 8 mellan cirkulationsplatsen vid Kyrklund och omradet vid Kronoporten.



Den nya markanvandningens trafikarrangemang

Planskild anslutning med en ny anslutning till landsvag 749

* Anslutningen till riksvag 8 genomfors som en planskild
anslutning, dar avstandet till den planderade planskilda
anslutningen vid omkorningsvagen ar over 2
kilometer. Omkdrningsfilen fortsatter ca 1000 meter forbi
den planskilda anslutningen.

* Trafikens funktionalitet inom omradet sdkerstalls
genom en cirkulationsplats vid en central knutpunkt.

* Sarskilda transporter via anslutningen.

* Anslutningen for landsvag 749 till den planskilda
anslutningen till riksvag 8. | vaganslutningen finns en
separat gang- och cykelled.

Kostnader:

* Kostnader fér den planskilda anslutningen ar ca 6,0
miljoner euro.

* Ny vaganslutning till landsvag 749 kostar ca 5,5
miljoner euro.




Den nya markanvandningens trafikarrangemang

Cykling och kollektivtrafik

Nar det nya industriomradet 6ppnas kommer dven en
gang- och cykelled, som férbinder Karleby och Kronoby,
att byggas.

Det kommer att byggas nya hallplatser for
kollektivtrafiken vid riksvag 8, i anslutning till den nya
forbindelsen under landsvag 749 samt forbindelsen inom
planomradet.

Trafiknatets hallplatser kommer att betjana det nya
utbudet av lokaltrafik som ska realiseras senast nar den
nya forbindelsen till landsvag 749 genomfors eller nar
antalet arbetsplatser i omradet Okat till den niva sa det ar
rimligt att genomfora.
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Den nya markanvandningens trafikarrangemang
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Paverkningar

Allmant:

*  Markanvandningen pa Kronoporten ll-omradet bygger delvis pa de trafikarrangemang som definierats i samband
med Karleby stads planering och paverkar tidsplanen for genomférandet av de olika faserna.

Sakerhet:

* Anslutningar for den nya markanvandningen till riksvag 8 uppfyller kraven for huvudvagen och reagerar pa eventuella
betydande forandringar i markanvandningen. Nar det galler Langtagsvagen bor sakerhets- och underhallssituationer
for vagen utvarderas for att sakerstalla att trafiken ar saker aret runt.

Kostnader:

* Den totala kostnaden for trafikarrangemangen pa Karlebys sida ar ca 16 miljoner euro. Kostnaden for att andra
Langtagsvagen till detaljplanevag ar ca 0,8 miljoner euro.

Tillganglighet:
* Nardet galler biltrafik ar tillgdngligheten god tack vare de nya arrangemangen

* Tillgangligheten i omradet forbattras i och med den nya forbindelsen for lattrafik, bade mot Kronoby och Karleby centrum.
Dessutom skapas en direktforbindelse fran Langtagsvagen till Kronoby centrum.

* Kollektivtrafiken sdkerstaller tillgangligheten i omradet genom att vid behov utdka utbudet av lokaltrafik

Trafikvolym:

* Enligt trafikmodellen varierar trafikproduktionen i omradet i genomsnitt 200-1250 fordon/dag, beroende pa antalet
arbetsplatser. Av trafiken berdknas ca 30 fordon/dag vara tunga fordon. Pendlingstrafiken gar forutom till Kronoby dven
till Karleby.

Fardmedel:

« Satsningar pa hallbara transportmedel minskar trafikbelastningen och sékerhetsriskerna pa riksvag 8 och kan
eventuellt skjuta fram behovet av kostsamma investeringar till ett senare tillfalle.
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