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1 Introduktion

Pa uppdrag av Karleby stad och Kronoby och Pedersére kommuner har FCG Finnish Consulting Group
Oy upprattat oversiktsplanen fér Karleby — Kronoby — Pedersore 6verkommunala cykelvag.

Arbetet ar en oversiktsplan av typ omradesreservationsplan, som i grunden soker basta moijliga
I6sning for en 6verkommunal gang- och cykelvdg och som presenterar realistiska alternativ med
kostnadsuppskattningar. Oversiktsplanen syftar till att vilja ett alternativ, utifran vilket en vigplan
for gang- och cykelbanan ska upprattas som ett separat projekt, da huvudsakligen initierat av NMT-
centralen i Sédra Osterbotten.

Oversiktsplaneprojektets styrgrupp har bildats av:

Karleby stad:
o Paivi Cainberg, generaplansarkitekt
o Anette Korkiakangas, infraplanerare
o Jukka Hariju, trafikingenjor
o Jouni Laitinen, stadsplaneringschef

Kronoby kommun:
o Malin Bréannkarr, kommundirektor
o Dan Stenlund, planlaggare
o Patricia Svarvar, teknisk chef
o Kimmo Bodbacka, omradesansvarig

Pedersoére kommun:
o Stefan Hellund, vagmastare
o Yvonne Liljedahl-Lund, chef fér tekniska ambetsverket

NMT-centralen i Sédra Osterbotten:
e Anders Ostergérd, trafik och infrastruktur -ansvarsomradets chef

Arbetet gjordes som ett konsultarbete av FCG Finnish Consulting Group Oy, dar for planeringen har
ansvarat Erkki Sarvi, Max Mannola, Eeti Kalliomaki och Saara Aavajoki, och miljéutredningarna har
utarbetats av Jan Nyman & Tuuli Lahin, Riikka Ger & Hilja Léman samt Christian Tallsten & Santtu
Massinen. For 6versattningen till svenska svarade Max Mannola och Christian Tallsten.
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2 Projektets bakgrund och mal

Utvecklandet av gang och cyklande i den egna regionen ligger starkt bakom projektet. Den finska
regeringen (2019-2023) har starkt lyft fram utvecklingen av gang och cykling. Enligt 2018 ars
program for framjande av gang och cykling ska foérutsattningarna for gang och cykling i finska
kommuner forbattras, minskningen av vaxthusgasutslappen fran trafiken stédjas och folkhélsan
forbattras i Finland. Gang- och cykelresorna ska 6ka med 30 % senast 2030. Malet &r detsamma i
Nationella energi- och klimatstrategin.

Enligt programmet foér framjande av gang och cykling ska attraktionskraften fér gang och cykling
forbattras med goda forbindelser och fastighetsatgarder. Darfor maste det (enligt atgardspunkt 2.3
i programmet) paborjas en forbattring av det nationella cykelvdagnatet, som bestar av statligt
underhallna strackor mellan stader och tatorter, som betjanar langvaga cykeltrafik och cykelturism.
Av den anledningen har Karleby stad samt Kronoby och Pedersére kommuner inlett projektet, vars
nodvandighet dessutom hittas i fyra huvudmotiveringar: klimat, halsa, tillganglighet och sakerhet.

For att bekampa klimatforandringarna maste kommunspecifika atgarder och planer goéras for att
genomféra malet. Vagtrafiken dr den nést storsta orsaken till utsldpp i regionen. Malet med
Jakobstads regionala klimatstrategi ar att framja gang- och cykeltrafik och att forbattra
forutsattningarna for att anvanda cykel eller elcykel pa jobbet eller fér resor mellan hem och
arbetsplats. Malet med klimatkartan éver Mellersta Osterbotten 2035 &r att halvera transporternas
utslapp fram till ar 2030 genom att stddja omstallningen till miljovanlig utrustning inom
vagtransporter och genom att 6ka kollektivtrafik, gang och cykel i landskapet.

For hdlsans skull ar det nédvandigt att erbjuda hdlsosamma och snabba alternativ for pendling, vilket
innebar fler rorelsemajligheter for boende. Valfarden for hela regionens 90 300 invanare ska hojas
och dragningskraften for cykelturism och fritidscykling ska dka.

For tillganglighetens skull maste fler rérelsemdjligheter skapas i regionen, dar en riksvag binder
samman 3 kommuner, 2 landskap och 2 stadsregioner med starka tillvaxtregioner. Det ska vara
moijligt att cykla till arbetsplatser och koppla till exempel det framtida industriomradet Kronoporten
med Karleby och Jakobstad. Intresset fér migration och byggande i regionen maste 6ka.

Atgirder maste vidtas for sikerheten, eftersom den hart trafikerade riksviagen har mycket tung
trafik och lite utrymme for cyklister. Riksvdgen har hoga hastigheter (framst 100 km/h pa
sommaren), och en del av strackan &r en skolvag for manga barn. Sedan 2017 har det skett totalt 68
olyckor langs den planerade strickan. Enligt férordning 933/2018 (dekret fran transport- och
kommunikationsministeriet om huvudvagar och jarnvagar och deras serviceniva) ar hela strackan
en huvudled med underhallsklass 1, dar sdkerheten ocksa ska vara forstklassig.
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3 Planeringsomradets nuldge

Planeringsomradet (bild 1) ligger inom Karleby stads samt Kronoby och Pedersére kommuners
omrade. Den nordligaste dndan av den planerade cykelvagen ligger i Karleby, vid korsningen av
Kronobyvagen och Hangasbackavagen, och den sydligaste dndan ar i Pedersore, vid Ramossen, cirka
300 m s6der om nuvarande korsning av riksvag 8 och Finnevadgen. Den planerade cykelvdagens rutt
vid tatorten Kronoby centrum delas upp i flera alternativ.

Mer detaljerad information om natur, mark, landskap och markanvandning redovisas i de separata
miljoutredningarna i rapportens bilaga 1: Miljostudie om naturvarden, Miljokartlaggning av
eventuella fororenade omraden och sura sulfatjordar, Miljostudie om landskapet och Miljostudie
on markanvandning och planlaggning.
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Figur 1. Planeringsomrddet, cykelvdgsruttens grova stréckning.

3.1 Trafiknatet

Den viktigaste vagen for biltrafiken i planeringsomradet ar riksvig 8 Abo — Uledborg, som forbinder
Vasa och Karleby. Riksvagens trafikmangd (ADT) i planeringsomradet var 2021 mellan 5 760 och 6
150 fordon/dygn. Regionvig 748 (Flygfiltsviagen) forbinder riksvdg 8 med Karleby/lakobstad
flygplats och Nedervetil, och dess ADT i planomradet var cirka 1 300 fordon/dygn. Landsvag 17959
(Kronobyvéagen) forbinder den sédra riktningen av riksvag 8 med Kronoby centrum och vidare till
Flygfiltsvagen, och dess KVL lag pa mellan 960 och 2 060 fordon/dygn. Karleby har ocksa en
samlargata Kronobyvéagen, som forbinder riksvag 8:s sydliga riktning med bl.a. Finnila stadsdel, och
dess ADT var cirka 2000 fordon/dygn i slutet av Vasavagen, eller Rv 8 (data fran 2012).
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Jarnvagen gar genom planeringsomradet, men den har ingen trafikplats i omradet. Den planerade
cykelvagen ska korsa jarnvagen planskilt.

Det finns dnnu ingen separat cykelvdag, som skulle binda samman de norra och sédra delarna av
planeringsomradet direkt genom Kronoby; Karleby och Pedersére ar dock forbundna med en langre
cykelvag via Larsmo och Jakobstad. | Kronoby centrum finns det kombinerade gang- och cykelvagar
(gc-vagar), t.ex. pa Kronobyvagen norr om elverket (Kronoby Elverk Ab) och pa Kyrkvagen dster om
Tranubacktaget. Bredden pa Kyrkvagens gc-vag ar mycket liten, mellan 1,75 och 3 m. Ca 2 km séder
om planeringsomradet borjar gc-vagen i nordéstra delen av Edsevd, gar runt planskilda anslutningen
pa dess norra sida och fortsatter till bade Bennds och Jakobstad. | Karleby borjar gc-vagen i
korsningen mellan Kronobyvagen och Hangasbackavagen och fortsatter mot Karleby centrum.

Pendlingen mellan kommunerna i planomradet &r livlig. Enligt Statistikcentralen pendlade ar 2017
(figur 2) cirka 960 personer mellan Karleby och Kronoby, ca 280 mellan Karleby och Pedersore och
ca 260 personer mellan Kronoby och Pedersore. Cirka 880 personer pendlade mellan Jakobstad och
Karleby, ca 360 personer mellan Jakobstad och Kronoby och ca 2 620 personer mellan Jakobstad
och Pedersore.
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Figur 2. Pendling mellan kommunerna i planomrddet.

Hastighetsgransen i planeringsomradet &r mestadels 100 km/h pa riksvagen, férutom kring Hopsala-
korsningen (Rv 8 / Lv 17959) och mellan Kyrkvagen och Flygfaltsvagen, dar det &r 80 km/h.
Hastighetsgransen ar 50 km/h i hela Kronoby centrum, utom pa Tranub&cktaget och Kronobyvagen
norr om elverket. Pa Sundevagen och Karlebys Kronobyvagen &r gransen 40 km/h. Pa de flesta
sidovégarna till riksvagen ar gransen 80 km/h, férutom pa Bratovagen och Koivistovagen, dar det ar
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60 km/h, och Backfolksvagen, dar det &r 50 km/h. Vinterhastighetsgranserna ar generellt sett lagre
an den vanliga hastighetsgransen, pa sa satt att 100 km/h blir 80 km/h fér vintern, men 80 km/h
forblir 80 km/h, férutom runt den farliga Hopsala korsning, ddr sommarens begransning 80 km/h
dndras pa vintern till 60 km/h.

Sedan 2017 har det skett totalt 68 trafikolyckor langs den planerade strackan. Det har intraffat 8
personskadeolyckor av dessa, det vill sdga 7 olyckor med skada och 1 dddsfall. 10-17 olyckor har
intraffat arligen.

3.2 Naturen

Naturskyddsomradena narmast planeringsomradet, dvs. tvda omraden som hor till Natura 2000-
natverket (Bredviken och Hallérsfjarden) ligger mer dn 1 km fran cykelvagens linjedragning.

Det finns fyra sarskilt viktiga livsmiljoer enligt 10 § skogsbrukslagen i narheten av
planeringsomradet, men endast en av dem, en sarskilt viktig kdrrbiotop pa vastra sidan av strackan
vid Bodovagen, ligger mycket nara den nya cykelrutten. | planeringsomradets narhet finns dven sex
smaskaliga skogsmarker som ar 6ver 100 ar, varav endast tre ligger mycket néra den nya cykelvagen:
en norr om Norrbyvagen och tva séder om Abborsvagen. De ndmnda omradena framgar av kartan i
bilaga 1A (Miljostudie om naturvarden).

Inom planeringsomradet finns det inga kdnda observationsplatser for hotade arter. Planerings-
omradet ligger i omedelbar narhet av den hart trafikerade riksvag 8, och pa grund av detta &r det
troligt att det inte finns nagra bobyggande- eller hickningsplatser for de mest hotade fagel- eller
djurarterna dar.

3.3 Marktillstandet

Det finns 6 platser i narheten av den planerade cykelvdgen (inom ett avstand av mindre an 200 m),
dar mojliga risker identifierats for att det finns markmaterial innehallande skadliga @mnen, vilket
maste undersokas fore eller under gravarbetena for bygget av cykelbanan. En av platserna ligger i
Karlebyomradet, tva i Kronoby centrum och tre i sédra delen av Kronoby omrade.

Sannolikheten for sura sulfatjordar nara cykelvagen ar hég i omradet kring Kronoby centrum,
framst pa ett djup av 1,5-3,0 m. | de sydvastra delarna av Kronoby kommun &r denna sannolikhet
ganska stor, men i de norra och norddstra delarna ar den lag. | Karleby omrade ar denna
sannolikhet mattlig och i Pedersére omrade ganska lag.

3.4 Grundvatten

| sodra delen av Karleby ligger Patamaki grundvattenomrade, mer dn 10 km langt men mindre &n 1
km brett, inom cykelvdgens planeringsomrade mellan jarnvdgen och Blabarsbacken. Dess karta
finns i bilaga 1A (Miljéstudie om naturvarden).
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3.5 Landskapet

Nationellt betydelsefulla byggda kulturmiljoer, eller RKY-objekt, ar Kronoby kyrka och Torgare
prastgard i Kronoby omrade. Kronoby kyrka och dess omgivningar representerar den traditionella
kyrkbykarnan fér abebyggelsen i Osterbotten, och det historiska byggnadsbestandet &r
koncentrerat till astranden.

Regionalt betydelsefulla kulturmiljoplatser ar den kulturhistoriskt betydelsefulla Strandvagen, som
gar slingrande langs bada sidorna om riksvag 8, och anvander manga vagavsnitt avsedda for den
nya cykelrutten i Kronoby och Pedersére kommuner. Regionalt betydelsefulla platser ar hela
kulturlandskapet i tatorten Kronoby och landskapsomradet Lepplax-S6do.

3.6 Markanvandning, planlaggning och trafikplanering

| strategiska generalplanen for regionstrukturen i Karleby 2040 anges det kommunovergripande
forbindelsebehovet for latt trafik i riktning mot riksvag 8. Dar har trafiktemat inkluderat en separat
cykelstadsmarkering for hela Karleby stadsomrade. Pa detaljplanens niva dr gang- och cykelviagen
markerad i trafikutredningen av Kronoportens nya industriomrade, och dess utrymmesbehov har
man tagit hansyn till i sjalva detaljplanen vid avgransningen av allmanna vagomradet.

| Kronoby &r den nya cykelvagen inte markerad pa generalplan- eller detaljplanniva. | Pedersére ar
gang- och cykelvagen markerad pa sodra sidan av Lepplaxvagen i Lepplax delgeneralplan, men hela
tiden intill riksvag 8, medan cykelvagen i detta arbete gar en bit langre bort fran riksvagen, d.v.s.
pa Knacknasvagen.

Den trafikrelaterade plan som mest paverkar den éverkommunala cykelvagsplanen &r planen for
omkorningsfiler  for riksvdag 8 vid Edsevd i Pedersére. Den presenterar flera
parallellvagsarrangemang, till exempel nar det galler flyttandet av Finnevdgen och
Soldattorpsvidgen, som satter sina egna gransvillkor fér linjedragningen av den nya cykelvigen. Aven
i norra delen av Kronoby kommun startar planeringen av omkorningsfiler 2023.
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4 Principer for planering

| detta kapitel redovisas de principer som utgbér utgangspunkten for planeringen av den
overkommunala gang- och cykelvagen. De flesta av dem kommer fran Cykeltrafikplaneringsriktlinjen
”Pyoraliikenteen suunnittelu” (Farledsverket 2020).

4.1 Linjedragning

Den nationella cykelvagen Karleby — Kronoby — Pedersoére ar tankt att vara huvudled for
cykeltrafiken, som i tillganglighetsomradet for cykeltrafik forbinder regioncentrumen med ett
stadscentrum. (De o6vriga funktionskategorierna av cykeltrafikleder &ar regionala leder och
lokalleder.) Enligt cykeltrafikplaneringens riktlinjer utformas huvudleden vanligen under
forutsattningarna for snabb cykeltrafik med hog kvalitetsstandard. Sa langt det ar moijligt gar
strackan i lattframkomlig terrang och den leds genom arbets-, service- och bostadsomraden, medan
man ser till att det inte finns krokar eller omvagar som begrénsar flodet pa strackan.

Den nya gang- och cykelrutten som planeras for detta arbete kommer i forsta hand att ligga intill
riksvagen, i samma korridor, som en ny asfalterad huvudled. Ibland tillats rutten anda att fardas
langs existerande parallellvagar, tatortsvagar eller andra vagar.

| detta arbete kallas de cykeltrafikleder, som inte ar huvudleder avsedda for 6éverkommunala
dndamal, for sidoleder, och de ar funktionellt sett lokala leder. Dels ingar de i nya cykelvagar, som
till en bérjan planeras efter den lokala ruttens kvalitetsniva. En del av dem &r nuvarande gang- och
cykelvagar, och i det har fallet planeras de inte att forbattras i detta arbete, dven om deras
kvalitetsniva ar annu lagre dn den rekommenderade kvalitetsnivan for lokalleder, t.ex. vad géller
bredd.

Aven cykelvidgar som &r atskilda fran kdrbanan av ett kantstensstdd féljer kérbanans linjedragning.
En cykelvag som ar avskild fran kérbanan med en separeringsyta pa 2—10 m foljer helt eller delvis
korbanans riktning. Vid planering av linjedragningen ar utgangspunkten korta, smidiga och
lattanvanda rutter. Landskapsmadssiga och estetiska aspekter beaktas sa att farleden blir trivsam och
lamplig for sin omgivning.

De dimensioneringshastigheter som anvands vid planering av cykelvdgar beror pa cykeltrafiknatets
funktionsklassning. En cykelvdghuvudrutts dimensionerande hastighet ar vanligtvis 40 km/h och i
tatbebyggt omrade 30 km/h. Den dimensionerande hastigheten f6r en regionalled &r 30 km/h och
for en lokalled 25 km/h. (Pyoréliikenteen suunnittelu, s.101))

Malet med att planera hojdlaget av cykelvagen ar att gora cykelvdagen sa smidig som moijligt. | fri
terrang paverkas cykelvagens hojdlage i forsta hand av terrédngens form och i den bebyggda miljon
fastighetstomternas hojdniva. Schakt och terrasser gors vid behov. Man stravar till minsta majliga
totala hojdskillnad. Cykelvagens balanslinje far inte vara brantare dn den intilliggande kérbanans
balanslinje. Man varken hojer eller sanker hojdlaget av cykelbanans huvudriktning pa grund av
busshallplatser. En separat forbindelse gors till hallplatsen i stallet.
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4.2 Cykelledtyper och tvarsektioner

Losningen for cykeltrafik ar olika i olika trafikmiljder. Malet ar att anvanda enhetliga
planeringsprinciper och losningar for cykeltrafik i samma typ av trafikmiljo. Cykelledtypernas
lamplighet efter trafikmiljo framgar av tabell 1.

Nar det galler denna cykelvag ar trafikmiljoerna mestadels obebyggda omraden, forutom Kronoby
centrum déar de antingen ar "6ppna" eller "lugna" omraden. En kombinerad cykelvadg och gangvag
anvands vanligtvis i obebyggda omraden och kan ocksa anvandas i bebyggda 6ppna omraden. Byvag
och 2-1-vag kan anvandas i bebyggda 6ppna omraden. En blandtrafikvag (alla fairdmedel i samma
trafikutrymme) anvands vanligtvis i bebyggda lugna omraden och i obebyggda omraden.

Tabell 1. Ldmplighet for cykelvdgstyper efter trafikmiljé. (Pyériliikenteen suunnittelu, s.41)

Rakennettu alue Sakentamaton

alue

Vaylatyyppi

Valja Rauhallinen

: I

Tiivis

Sekalilkenne

Kaksisuuntainen pyoralii-

Voidaan kayttaa
Eiyleensa kayteta
Ei kayteta

_ivis_

I
kenne yksisuuntaisella tiella _ % _ £
Pybrakaista & [ & 2 3
Kylatie 3 2 3 s
2-1-tie 3 _ 3 Z
Pyorakatu “ 3 — 2
Yhsisuuntainen pyoratie _- 2 3
Kaksisuuntainen pyoratie 3 _ 2 _
Yhdistetty pyoratie ja jalka- - 3 5 _
kaytava
Kaytetdan S
Kaytetaan yleensa “

:
=S

Harnast presenteras mer i detalj principerna fér de cykelledtyper som anvands i detta arbete vid
cykelvagens huvudrutter. De ar:

e Kombinerad cykel- och gangvag

e 2-1-vag

e Byvag

e Blandtrafikvag
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4.2.1 Kombinerad cykel- och gangvag

Kombinerad cykel- och gangvag (eller gang- och cykelvag) &r enligt planeringsriktlinjerna for
cykeltrafik en ordning for cykeltrafik, dar en trottoar for gang inte ar markerad eller byggd separat
vid sidan av cykelvagen. Pa den kombinerade leden kors cykeln sa nara cykelbanans hogra kant som
moijligt utan att dventyra sdkerheten. Fotgdngaren anvander kanten av den kombinerade leden. Pa
en gemensam cykelled vdjer en cyklist, som forare av ett fordon, for fotgangare.

(= -)
— )
| ‘ I I

Figur 3. Kombinerad gc-vdg i obebyggt omrdde, brett separeringsomrdde. (Pydrdliikenteen
suunnittelu, s.80)

En kombinerad gang- och cykelvag ar lamplig for ett obebyggt omrade (Figur 3). Loésningen kan dven
anvandas i en 6ppen bebyggd trafikmiljo (Figur 4). Den kombinerade leden byggs som en parallell
vag till kérbanan, vilket vanligtvis innebér ett brett avskiljande omrade mellan kérbanan och den
kombinerade leden. En kombinerad cykel- och gangvag ar oftast alltid ett dubbelriktat
cykeltrafikarrangemang.

Figur 4. Kombinerad gc-vdg i 6ppet bebyggt omrdde, smalt separeringsomrdde av stenbeldggning.
(Pyériiliikenteen suunnittelu, s.80)

Trafikvolymen pa den nya gc-vdgen som planeras i detta arbete kommer sannolikt att vara mindre
dn 1000 fotgangare eller cyklister. Enligt tabell 2 ar bredden pa huvudledens beldggning 4,0 mi alla
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omraden. Mopedkorning ar tillaten pa denna huvudled och dimensioneringen av en sadan bredd
bygger delvis pa det. | sarskilt tranga omraden ar det tillatet att tillfalligt avvika fran bredden enligt
instruktionerna.

Tabell 2. Minimibredd enligt riktlinjerna pd den kombinerade gc-végens beléggning i olika
trafikmiljéer. (Pyordliikenteen suunnittelu, s.81)

JKjaPP /vrk Vaylan paallysteen leveys (m)

Valjasti rakennettu
lilkkenneymparisto

Paareitti Paikal- Paikallis-
lisreitti reitti
Alle 1000 4,0 315 3,0 4,0 35 3,0
1000-2000 45 40 3.5 40 35 35
2000-4000 =45 45 40 45 4,0 4,0
YLl 4000 Erottelu 245 =45 =45 =245 =45

1) Yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa ei kayteta tiiviissa rakennetussa liiken-
neymparistossa tai rauhallisessa likenneymparistossa.

2) Mopoille sallittu vayla mitoitetaan aina paareitin mukaisesti.

3) Enintaan 3,5 m levyisille vaylille tehdaan jyrkkien ja pitkien alamakien kohdille
0,5 m kaarrelevennys.

4) Paallysteen leveyteen lisataan tukipientareet (0,25 m/puoli) ja korotetulla vay-
Lalla ulkopiennar (0,25 m).

5) Poikkileikkauksessa otetaan huomioon myos mahdollisten sivuesteiden tai reu-
nan kohdalla riittava vapaan tilan tarve.

| detta arbete ingar ocksa att ta hansyn till natverket av sidorutter for cykeltrafiken i Kronoby
centrum. Dessa sidorutter ar lokalleder vars belaggningsbredd far vara 3,0 m i alla omraden.

Bredden pa separeringsomradet mellan biltrafik och gc-trafik bestams enligt tabell 3. | denna plan
ar separeringsomradets bredd utan kantstensstéd ca 9 m intill riksvdgen och ca 5 m intill 6vriga
vagar nar hastighetsgransen ar 80 km/h. | tatorten ar hastighetsgréansen for detta arbete max. 50
km/h (och bor sankas till 40 km/h 6verallt) och da anvinds en separeringszon pa ca 0,5 m med
kantstod. | detta arbete &r riksvagstrafiken (ADT) cirka 6 000 fordon/dygn. Pa 6vriga vagar som gc-
vagen gar intill 4r trafikmangden som mest runt 900 — 1 300 fordon/dygn.

Tabell 3. |Indikativa minimibredder pd separeringsomrddet med olika hastighetsgrdnser.
(Pyériliikenteen suunnittelu, s.50)

Viereisen auto- Erotusalueen vahimmaisleveys

lilkkenteen vaylan

v Reunatuellinen Reunatueton
nopeusrajoitus
=40km/h =05m* = 3m(alle 6000 ajon./vrk)
S0 km/h =075m" =5 m (yli 6000 ajon./vrk)
=3 m (alle 1500 ajon./vrk)
60 km/h =210m = 5m (1500-6000 ajon./vrk)
=7 m (yli 6000 ajon./vrk)
=5m (alle 1500 ajon./vrk)
sk oo = 7m (y1i1500 ajon./vrk)
e N =7 m (alle 6000 ajon./vrk)
>80km/h ei kayteta = 9 m (yli 6000 ajon./vrk)

* liikennemerkki-, valaistus- ym. pylvaat sijoitetaan erotusalueen ulkopuolelle yleensa
alle 1,0 m levealla erotusalueella, ellei erotusaluetta voida tilapaisesti leventaa
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4.2.2 Byvag och 2-1-vdg

Enligt cykeltrafikplaneringens riktlinjer anvands den nyare vagtypen som kallas byvag narmast i
obebyggda omraden. En byvag ar ett trafikarrangemang, dar en bredare vagren dn normalt ar
markerad pa bada sidorna om kérbanan (figur 5), och dar dessa anvands av gang- och cykeltrafik.
Koérbanan ar smalare dn normalt och vid ett métande kor bilarna tillfalligt delvis pa vagrenen.
Bredden pa vagrenarna ar vanligtvis 1,5-2,2 m, och kérbanans bredd &r 2,6-3,8 m. Siktstrackan for
biltrafiken ska fyllas langs hela strackan i enlighet med dimensioneringshastigheten.

=

Figur 5. Byvdg. (Pyordliikenteen suunnittelu, s.69)

| ett bebyggt omrade kan ett trafikarrangemang som motsvarar en byvag markeras med hjalp av
en cykelfil, varvid arrangemanget kallas 2-1 vag ("tva-minus-en-vag", figur 6). Vid ett motande bilar
emellan trafik kor bilar tillfalligt delvis pa cykelfilen, sa lange det inte foreligger fara eller
betydande oldgenheter. Fotgdngare har en trottoar, som kan reserveras i tvarsektionen till
exempel fran den kombinerade cykel- och gangvdagen som fanns innan de nya
trafikarrangemangen. En fargad belaggning anvands vanligtvis pa cykelfilerna.

Figur 6. 2-1-vdg, ddr réd beldggning anvéinds pa cykelfilerna. (Pyérdliikenteen suunnittelu, s.69)

Sidoriktningarna for byvagen och 2-1-vdgen anges vanligtvis som vdjningspliktade.
4.2.3 Blandtrafikvag

Blandtrafik ar ett trafikarrangemang dar bil- och cykeltrafik kombineras pa korbanan i samma
utrymme. | blandtrafik anvander cykeltrafiken hogerkanten av kérbanan. Blandtrafikarrangemang
anvands vanligtvis i lugn trafikmiljo eller i tatt bebyggd trafikmiljo dar hastighetsgransen ar hogst
30 km/h.

Blandtrafik ar ett fungerande trafikarrangemang med laga hastighetsgranser och framfor allt i
bostadsomraden, dar syftet ar att lugna biltrafiken eller dar det finns lite av den och den ar lokal
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till sin karaktar. Biltrafikens hastighetsniva kan sdnkas genom trafikddmpande atgarder, t.ex.
farthinder. Med laga trafikvolymer kan det anses acceptabelt att bilen kan behéva vénta ett
lampligt 6gonblick for att passera en cyklist. | en lugn trafikmiljo kan alla transportsatt dela samma
utrymme (Figur 7).

=

Figur 7. Blandtrafikvdg i lugn trafikmiljé. (Pydrdliikenteen suunnittelu, s.59)

| ett obebyggt omrade ar det sallan maojligt att paverka mangden av biltrafik. Att sédnka
hastighetsgransen kan dock komma i fraga, t ex for cykeltrafikens sidkerhet. | ett obebyggt omrade
bestdams vanligtvis platsen for cykeltrafiken pa korbanan efter vagrenens bredd. Ett
blandtrafikarrangemang ar utgangspunkten pa alla vagavsnitt i obebyggt omrade, om inte
cykeltrafiken ar avskild fran biltrafiken till vagren, cykelfil eller cykelvag.

4.3 Korsningari plan

| korsningen ar det viktigaste planeringskriteriet sdkerhet. Korsningen &r planerad sa att
trafikarrangemanget blir sa tydligt som mojligt for alla parter, bil- och cykeltrafikens hastigheter ar
Iaga och tillracklig forutseende ar maojlig. | en tydlig korsning vet man hur man ska réra sig och kan
fokusera pa att interagera med Ovrig trafik. Vdjningsplikter ar latta att forsta, och I6sningarna for att
korsa ar av samma typ pa samma linjestracka.

Ledtypen for cykeltrafik fortsatter som likadan pa bada sidor om korsningen. Bytespunkten laggs
fore eller efter korsningen.

Korsningsarrangemangets rakhet betyder minimering av stopp och forseningar samt korlinjernas
rakhet sarskilt pa cykeltrafikens huvudrutt.

Den gang- och cykelvdg som planeras i detta arbete kommer till storsta delen att dras sa rakt som
mojligt over de korsande sidovagarna. Som huvudregel har cykelvdagen forkorsratt over korsande
vagar, sarskilt om det galler punkter dar cykelvagen korsar riksvagens sidovagar vars korsning med
riksvagen ligger mindre dn 10 m fran cykelbanan, da fordon som svanger fran riksvdgen maste véja
for trafiken pa gc-vagen. Nar en cykelbana med forkorsratt korsar en korvag, markeras som
vagmalning vid korsningsstéllet en cykeloverfart. Om cykelvagen inte har férkorsratt i forhallande
till korsande vag, markeras som vagmalning vid korsningsstallet ett 6vergangsstalle.
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Enkla omarkerade 6vergangsstallen anvands nar ett markerat 6vergangsstalle eller en cykeléverfart
inte kan anvandas, som t.ex. om cykelrutten gar pa ena sidan av den korsande vidgen som en
blandtrafikvdg och pa andra sidan som en separat gc-vag. | detta fall ar cykelvagen skyldig att véja
for den korsande korvagen, och vid korsningsstéllet markeras ingen vagmalning.

For att ett Overgangsstille eller en cykeléverfart ska kunna markeras som vagmalning, ska
hastighetsgransen for den korsande vagen vara hogst 40 km/h, eller hogst 50 km/h om en refug
ocksa anvands. Vid ett enkelt omarkerat o6vergangsstille finns det inga krav for
hastighetsbegransningar for den korsande vagen.

4.4 Underfarter

Enligt cykeltrafikplaneringens riktlinjer ska hojdlaget av cykelvagens huvudriktning sédnkas sa lite
som mojligt av sdkerhets- och bekvamlighetsskal, dven om den maste sdnkas for att ansluta till en
underfart. Vid en underfart ar syftet att fa hastigheterna sa laga som mgjligt i motessituationer.
Huvudriktningens cykelvag dras pa tillrackligt stort avstand fran underfarten for att sakerstélla
sikten. Till de som kommer fran underfarten visas deras vajningsplikt, sarskilt om man fran
underfartens riktning hamnar att ha siktvarden som ar mindre an de rekommenderade vardena.

Den rekommenderade langdlutningen ar max. 5 %. En underfart [angre an 8 m behdver vara mer an
3,0 m hog pa grund av rumsligt intryck, och i detta arbete har det bestamts separat att hojden pa
underfarten ar minst 3,5 m. (Pyoréliikenteen suunnittelu, s.169)

4.5 Broar

| detta arbete &r broarna pa den nya cykelrutten alla broar som korsar Kronoby an. Vid definiering
av deras tvarsektion tas dven hansyn till raickens avsmalnande effekt. Minsta bredd pa en bro avsedd
for gang- och cykeltrafik ar ledens bredd + 0,5 m.

4.6 Dranering och lutningarna

Pa grund av dranering ar minimivardet for langdlutningen av cykelvagar 0,5 %. Undantagsvis kan
korta plana strackor anvdandas om det finns tillrackligt med sidolutning. Det rekommenderade
maximivardet for langdlutningen ar 5 %, vilket ar ett tillgdnglighetskrav pa specialniva. Det
exceptionella maximivardet for langdlutningen ar 8 %, vilket ar tillgdnglighetskravet pa grundniva.
Undantagsvardet anvands endast i bebyggd miljo eller pa annat satt pa en cykelvag som gar langs
med en gata eller vag, dar hojdlaget inte kan paverkas. | fri terréng anvands undantagsvardet endast
pa en lokal cykelled. | ndrheten av korsningsomradet bor langdlutningen planeras sa att de hoga
hastigheter som nedfdrsbackarna orsakar vid infart i korsningen undviks.

Dimensioneringsvardet for sidolutningen ar 0,5-2 % och det exceptionella maximivardet ar 3 %.
Dimensioneringsvardet for nedférslutningen (dvs vektorsumman av langd- och sidolutningen) ar
0,5-5,5 %, och det exceptionella maximivardet ar 8,5 %. (Pyoraliikenteen suunnittelu, s.105-107)
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Vid vissa underfarter ar grundvattennivan sa nara ledens yta, att en pumpstation behdévs for att
sdkerstalla dranering av underfarten. Draneringslosningarna kommer att specificeras vid vidare
planering.
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5 Oversiktsplan efter linjestrackor

| detta kapitel redovisas 6versiktsplanen for den planerade 6verkommunala gang- och cykelvédgen i
detalj férdelat pd huvud- och delstrickor. Aven om Karleby ndmns férst i projektets namn har
utstakningen av den planerade cykelbanan utforts i storleksordningen enligt numreringen av
Vagregistrets vagavsnitt, alltsa med utgangspunkt fran soder, d.v.s. fran Pedersore.

Rutten for den 6verkommunala cykelvdgen, som ibland kort bendmns med ordet "led" eller ”rutt”,
ar uppdelad i tre huvudstrackor i var sitt kapitel (5.1, 5.2 och 5.3), varav den mellersta har
alternativa linjedragningar. Pa rutten varierar ledtyperna. Separat gang- och cykelvag ar en typ av
cykelled, for vilken det kortare ordet "gc-vag" ibland anvands. Andra typer av leder som anvands
ar blandtrafikvag, byvag och 2-1 vag.

For tydlighetens skull anges utstakningen av rutten med en tilldggsbokstav (A, B, C). Ruttens
huvudstracka A diskuteras i kapitel 5.1, huvudstracka B i kapitel 5.2 och huvudstracka C i kapitel
5.3. | texten ldggs bokstaven i fraga (A/B/C) framfor varje utstakningspunkt med eventuella
ytterligare siffror (i huvudstracka B). | planritningarna visas bokstaven med ytterligare siffror
bredvid rutten, en gang pa varje karta.

5.1 Gemensam linjedragning Pedersore — Kronoby

Utstakningen av ruttens huvudstracka A anges i texten genom att lagga till bokstaven A framfor
utstakningspunktens metertal. Utstakningen av stracka A startar pa Pedersore omrade, fran en
punkt mellan punkterna 880 och 900 pa den nya parallelivigen Y45 som visas i
omkodrningsfilsplanen. Utstakningen av stracka A slutar pa Kronoby omrade, vid punkten inom
Hopsala anslutning pa 6stra sidan av riksvag 8, dar stracka B borjar (se kapitel 5.2).

Rutten kan delas in i foljande underavsnitt pa den sddra gemensamma delen for alla alternativ,
Pedersore — Kronoby (beskrivningarna ses fran soder):

e Punkt A-0 — A-790, Ramossen — Vag Y49 (790 m): Leden gar intill riksvdgen som en ny
kombinerad gc-vdg med en bredd pa 4,0 m, fram till korsningen av Finnevagens
ersattningsvag Y49. Separeringsomradet i forhallande till riksvdgen ar 5-9 m. Leden korsar
(Punkt A-290) det borttagbara vagavsnitt som leder till nuvarande borttagbara korsning
mellan Finnevagen och riksvagen.

e Punkt A-790 — A-1100, Vag Y49 — Borjan av Knackndsvagen (310 m): Leden lamnar
riksvagskorridoren for att na Kndcknasvagen och passerar darfor 6éver Y49 (Punkt A-850) via
Overgangsstalle och pa 6stra sidan av Soldattorpsvagens ersattningsvag Y50. Bredden pa
den kombinerade gc-vagen ar 4,0 m. Separeringsomradet i forhallande till vdgarna Y49 och
Y50 ar ca 5 m. Leden korsar i slutet det borttagbara vagavsnitt som leder till nuvarande
borttagbara korsning mellan Soldattorpsvagen och riksvagen.
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e Punkt A-1100 - A-1810, Knackndsvagen (710 m). Leden gar ldngs den nuvarande
grusbelagda Knacknasvagen som en blandtrafikvdag, med 4-5 m bredd, som kommer att
asfalteras. Leden korsar i slutet Lepplaxvagen via ett omarkerat 6vergangsstalle, eftersom
ett markerat 6vergangsstille inte kan forverkligas pa grund av den samtidiga kopplingen av
korvagar.

e Punkt A-1810 — A-2000, Lepplaxvdgen-strackan (190 m): Leden gar pa norra sidan av
Lepplaxvdagen som en ny kombinerad gc-vdg med en bredd pa 4,0 m, fram till
riksvdagskorsningen. Separeringsomradet i forhallande till Lepplaxvagen ar cirka 5 m.
Hastighetsgransen pa Lepplaxvagen sanks fran nuvarande 80 km/h till 50 km/h.

e Punkt A-2000 — A-2850, korsningen Lepplaxvagen — Abborsviagen/Boddvagen (850 m):
Leden gar intill riksvdgen som en ny kombinerad gc- vdg med en bredd pa 4,0 m.
Separeringsomradet fran riksvagen dr 5—9 m. | borjan av underavsnittet (Punkt A-2000) har
fotgangare tillgang till busshallplatsen pa vastra sidan av riksvdgen via ett 6vergangsstalle
Over Lepplaxvagen. Néra den (Punkt A-2100) borjar Lepplax gc-underfart som en sidorutt
under riksvagen, genom vilken man har tillgang till busshallplatsen pa Ostra sidan av
riksvdgen. Leden korsar i slutet Abborsvagen via ett omarkerat 6vergangsstille, eftersom
ett markerat 6vergangsstille inte kan forverkligas pa grund av den samtidiga kopplingen av
korvagar.

e Punkt A-2850 - A-3130, Bodoévagen-strackan (280 m): Leden gar ldngs nuvarande
grusbelagda Boddévagen som en blandtrafikvdg, ca 5 m bred, som kommer att asfalteras. |
slutet avviker leden fran Bodovdagen. Mer detaljerad planering definierar
avvikningspunktens vajningsplikter.

e Punkt A-3130 — A-3620, Boddvagen — kommungransen Pedersére/Kronoby (490 m): Leden
gar intill riksvagen som en ny kombinerad gc- vdag med en bredd pa 4,0 m.
Separeringsomradet fran riksvagen ar 5-9 m.

e Punkt A-3620 — A-5890, kommungransen Pedersore/Kronoby — Sundevidgen (2270 m):
Leden gar intill riksvdgen som en ny kombinerad gc-vdg med en bredd pa 4,0 m.
Separeringsomradet fran riksvagen ar 5-9 m. Leden korsar Norrbyvagen (Punkt A-4430) och
Byvagen (Punkt A-5820) via cykel6éverfarter. Byvagen korsas ca 30 m ndarmare riksvdagen an
dar Sundevagens biltrafikvag borjar. | slutet ansluter sig leden till Sundevagen. En mer
detaljerad planering definierar anslutningspunktens vajningsplikter.

e Punkt A-5890 — A-8210, Sundevéagen-strackan (2320 m): Leden gar langs den asfalterade
Sundevdgen som en blandtrafikvdg med en bredd pa 4,0-4,5 m. Cykelrutten korsar
Holmanvagen (Punkt A-7530) vid en korsning av blandtrafikvagar, dar mer detaljerad
planering definierar vajningsplikterna i korsningen. | slutet korsar leden Backfolkvagen via
ett omarkerat évergangsstille, eftersom ett markerat 6vergangsstalle inte kan forverkligas
pa grund av den samtidiga kopplingen av korvagar.
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e Punkt A-8210 — A-8400, Hopsala underfart (190 m): Leden gar intill den nya vagstrdckan
under riksvagen, som en ny kombinerad gc-vdg med en bredd pa 4 m. Separeringsomradet
fran koérbanan for biltrafik, dar hastighetsgransen ar 50 km/h, ar en cirka 1,0 m bred
stenldggning. Leden korsar Hopsalavagen (Punkt A-8325) via en cykel6verfart, och riksvagen
(Punkt A-8385) via en underfart. Fére underfarten ar ledens langdlutning 5,0 %.
Langdlutningarna efter underfarten beskrivs i kapitel 5.2.

e Ny vaganslutning: Backfolkvdgen — Kronobyvagen gar under riksvdgen via Hopsala
underfart. Ny underfartsvag byggs pa vardera sida av riksvagen ca 200 m. Dessutom byggs
det ramper mellan denna underfartsvdg och riksvagen. Vaster om riksvdgen gar
underfartsvigen bredvid gc-vigen. Oster om riksvdgen fortsatter rutten s& i Kronoby
centrums Scenarier 3 och 4, men inte i Scenarierna 1 och 2.

Strackan har alltsa cykel6verfarter pa féljande punkter (korsande vagen namns forst):
e  Punkt A-4430: Norrbyvagen, Kronoby
e Punkt A-5820: Byvagen, Kronoby
e Punkt A-8325: Hopsalavagen, Kronoby

Strackan har alltsa markerade 6vergangsstallen pa féljande punkter (korsande vagen namns forst):
e Punkt A-850: Y49 (Finnevagens ersattningsvag), Pedersore

Strackan har alltsa omarkerade 6vergangsstallen pa féljande punkter (korsande vagen namns forst):
e  Punkt A-1810: Lepplaxvagen, Pedersére
e Punkt A-2850: Abborsvagen, Pedersore
e Punkt A-8210: Backfolkvdgen, Kronoby

Strackan har alltsa 4 korsningar av blandtrafikvagar pa foljande punkter (korsande vagen namns
forst):
e Punkt A-7530: Holmanvagen, Kronoby

Avsnittet har alltsa undergangar pa foljande punkter:
e Punkt A-2100: Lepplax gc-underfart, sidorutt, Pedersore
e  Punkt A-8375 — A-8400: Hopsala underfart, huvudrutt, gemensam med biltrafiken, Kronoby

Avsnittets andringar inkluderar dven foljande sidovagar eller andra arbeten som ska genomféras:

e Punkt A-2000: Overgéngsstille dver Lepplaxvagen endast for fotgdngare, mellan gc-rutten
och busshallplatsen vaster om riksvagen. Ifall Lepplaxvdgens hastighetsbegransning pa
detta stélle ar 40 km/h, kraver 6vergangsstallet ingen mittrefug, men om den ar 50 km/h sa
kraver det en refug.

e Punkt A-2100: Forlangning av gc-vag fran Lepplax gc-underfart 6ster om riksvagen

e Asfaltering av korvagen som korsas av cykelledens huvudrutt vid cykeloverfarter eller andra
slags 6vergangsstallen

e Sinkande av Lepplaxvégens hastighetsbegrinsning fran 80 km/h till 50 km/h pa ett avsnitt,
som bdrjar ca 100 m vaster om Knackndsvagens korsning och som slutar vid anslutningen
till riksvagen.
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5.2 Linjedragningsalternativen vid Kronoby centrum

Den planerade gang- och cykelvagen har 4 olika ruttalternativ, benamnda "scenarier", vid Kronoby
centrum, det vill siga i omradet mellan Hopsala underfart och Flygfaltsvagens underfart. De
overlappar delvis och ligger antingen inom riksvag 8:s korridor eller i Kronoby centrums tatort.
Ruttalternativen kommer samman strax fore Flygfaltsvagens underfart.

Ruttalternativen vid Kronoby centrum ar:
e Scenario 1: Endast vid riksvagen
e Scenario 2: Vid riksvdgen och genom industriomradet
e Scenario 3: Vid Kronobyvéagen, Kyrkvagen och Storavagen
e Scenario 4: Vid Kronobyvagen, Kyrkvagen och riksvdagen

| alla alternativ borjar utstakningen vid punkten inom Hopsala anslutning pa ostra sidan av riksvag
8, dar stracka A slutar. Vid den punkten avviker den gemensamma bdrjan for scenarierna 1 och 2
fran den gemensamma bérjan for scenarierna 3 och 4. Utstakningen slutar vid korsningen av
riksvag 8 och Flygfaltsvagen, vid den punkt dar den gemensamma slutrakan for scenarierna 1 och 4
moter den gemensamma slutrakan for scenarierna 2 och 3. Ruttens stracka B ligger helt och hallet
inom Kronoby omrade.

Varje ruttalternativ i denna stracka B (scenarierna 1-4 vid Kronoby centrum) har sin egen
utstakning, vars kod anges i texten framfor utstakningspunktens metertal. Koderna for dessa
alternativ ar B1 (se kapitel 5.2.1), B2 (se kapitel 5.2.2), B3 (se kapitel 5.2.3) och B4 (se kapitel
5.2.4). Dessutom finns det gemensamma strackor for tva av alternativen, varav den gemensamma
strackan for scenarierna 1 och 2 ar markt med kod B1/B2, och den gemensamma strackan av
scenarierna 3 och 4 dr markt med kod B3/B4. Ddremot anvands endast koden for ett alternativ at
gangen gallande utstakning av gemensamma slutrakor for tva alternativ, eftersom
utstakningstalen vid slutrakorna inte &r desamma for bada alternativen.

En atgard, som beror alla scenarier:
e Sidnkande av hastighetsbegrdansningarna pa Kronoby centrums alla interna vagar fran 50
km/h till 40 km/h, méjligen utom pa Kronobyvagen. (Beror inte Flygfaltsvagen.)

5.2.1 Scenario 1: Endast vid riksvagen

Detta alternativ [6per som en ny led hela vagen intill riksvdgen pa dess 6stra sida, och har en total
langd pa 3210 m. Detta alternativ har 2 olika underavsnitt:

e Punkt B1/B2-0—B1/B2-2290, Hopsala underfart — Kyrkvagen (2290 m): Efter underfarten
fortsatter leden i nerforsbacke med svag lutning. Leden korsar Rudnasvagen (Punkt B1/B2-
1485) via cykeloverfarten, korsar Kronoby an via en bro (Punkt ca B1/B2-1850) och korsar
till slut Kyrkvagen via ett 6vergdngsstalle (Punkt B1/B2-2280). Bredden pa den
kombinerade gc-vagen ar 4 m. Separeringsomradet i forhallande till riksvdgen dr 5-9 m
brett, forutom omradet kring Kyrkvagens korsning, dar linjedragningen gor en kurva
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Osterut for att undvika Bratovagens underfart och for att korsa Kyrkvagen i niva pa ostra
sidan av underfarten. Efter det hér skiljer sig linjedragningen fran Scenario 2.

e Punkt B1/B2-2290 — B1-3210, Kyrkvagen — Flygféltsviagen (920 m): Leden gar tillbaka till
sidan av riksvagen och moter den gemensamma linjedragningen fér de andra alternativen.
Bredden pa den kombinerade gc-vagen ar 4 m. Separeringsomradet i forhallande till
riksvagen, sedan linjedragningen har kommit tillbaka till dess sida, ar 5-9 m bred.

Strackan har alltsa cykeléverfarter pa foljande punkter (korsande vagen namns forst):
e Punkt B1/B2-1485: Rudnéasvagen, i dess korsning med riksvagen

Strackan har alltsa markerade 6vergangsstallen pa féljande punkter (korsande vagen namns forst):
e Punkt B1/B2-2280: Kyrkvagen, i dess korsning med Bratévagens underfart under riksvagen

Strackan har alltsa broar pa foljande punkter:
e Punkt B1/B2-1830 —B1/B2-1870: ny gc-bro 6ver Kronoby a

Scenario 1 inkluderar aven féljande sidorutter:

e Aminnestadsvagen (555 m): anslutning fran huvudruttens sydliga riktning till Kronoby
centrum. Blandtrafikvag. Atgarder: asfaltering av vigen och genomférande av den saknade
ca 5-10 m forbindelsen fran vagens vastra dnda till den nya huvudrutten

e Kyrkvagen (Rv 8 — Tranubacktaget) (570 m): anslutning fran huvudruttens norra riktning till
Kronoby centrum. Separat kombinerad gc-vag, bredd 3,0 m, separeringszonens bredd 0,5
m, stenliggning med kantsten. Atgarder: genomférande pa Kyrkvagens norra kant, samt
omlaggning av strackan Aminnestadsvigen — Tranubicktaget och eventuellt ny drénering
med avlopp.

e Kyrkvagen (Tranubacktaget — Storavagen — Kronobyvagen) (900 m): anslutning fran
huvudruttens norra riktning till Kronoby centrum. Separat kombinerad gc-vag, bredd 1,75—
2,5 m (otillrdcklig aven for lokalledens kvalitetsniva), kantsten. Atgérd: inget i denna plan,
men att ta hansyn till i samband med nasta férbattring av kvalitetsnivan.

e Flygfaltsvagen (Rv 8 — Kronobyvagen) (1025 m): anslutning fran huvudruttens norra riktning
till de norra delarna av Kronoby centrum. Separat kombinerad gc-vag, bredd 3,0 m,
separationsomrdde med bredd 5 m. Atgird: genomférande pa sodra kanten av
Flygfaltsvagen, med dessutom 2 cykeléverfarter 6ver Féretagsvagen och Storavagen.

5.2.2 Scenario 2: Vid riksvagen och genom industriomradet

Detta alternativ gar till en borjan intill riksvdgen, men 6vergar sedan till strackan Kyrkvagen —
Backasvagen — Foretagarvagen — Flygfaltsvagen. Alternativets totallangd ar 3510 m, och det har 6
olika underavsnitt:

e Punkt B1/B2-0—B1/B2-2290, Hopsala underfart — Kyrkvdgen (2290 m): Efter underfarten
fortsatter leden i nerforsbacke med svag lutning. Leden gar forst som en ny kombinerad
gc-vag intill riksvagen pa dess Ostra sida och korsar Rudnasvagen (Punkt B1/B2-1485) via
cykel6verfarten, korsar Kronoby an via en bro (Punkt ca B1/B2-1850) och korsar till slut
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Kyrkvégen via ett 6vergangsstille (Punkt B1/B2-2280). Bredden pa den kombinerade gc-
vagen ar 4 m. Separeringsomradet i forhallande till riksvagen dr 5-9 m brett, forutom
omradet kring Kyrkvagens korsning, dar linjedragningen gor en kurva 6sterut for att korsa
Kyrkvagen i niva pa ostra sidan av Bratévagens underfart. Efter det har skiljer sig
linjedragningen fran Scenario 1.

Punkt B1/B2-2290 — B2-2360, Kyrkvagen-strackan (70 m): Leden gar som en kombinerad
gc-vag norr om Kyrkvagen till korsningen av Backasvagen, vilket ar en gemensam stracka
med Scenario 4, dock i motsatt riktning vad galler ruttforlopp. Ge-vagens bredd ar 4 m.
Separeringsomradet fran Kyrkvagen ar en 0,5 m bred stenlaggning med kantsten.

Punkt B2-2360 — B2-2600, Backasvagen-strackan (240 m): Leden gar langs nuvarande
grusbelagda Backasvagen som en blandtrafikvag, med bredd 4—4,5 m, som ska asfalteras.

Punkt B2-2600 — B2-2790, Backasvagen — Foretagarvagen (190 m): Leden gar langs den
nuvarande kombinerade gc-vdagen mellan Backasvagen och Foéretagarvagen, med en bredd
pa 3,5 m, som kommer att asfalteras och eventuellt breddas till 4 m.

Punkt B2-2790 — B2-3380, Foretagarvagen-strackan (590 m): Leden gar intill
Foretagarvdgen pa dess vastra sida och korsar minst 3 industritomters infarter. Den
kombinerade gc-vagens bredd ar 4 m. Separeringsomradet fran Foretagarvagen ar en 0,5
m bred stenlaggning med kantsten. Foretagarvagen ska dréneras pa nytt med avlopp.
Leden moter linjedragningen av Scenario 3 vid korsningen av Foretagarvagen och
Flygfaltsvagen.

Punkt B2-3380 — B2-3510, Flygfaltsvagen-strackan (130 m): Leden gar intill Flygfaltsvagen
pa dess sodra sida, fran Foretagarvagens korsning till riksvdg 8 och méter linjedragningen
av scenario 1. Bredden pa den kombinerade gc-vdgen ar 4 m. Separeringsomradet i
forhallande till Flygfaltsvdagen ar ca 5 m brett.

Strackan har alltsa cykeléverfarter pa foljande punkter (korsande vagen namns forst):

Punkt B1/B2-1485: Rudnéasvagen, i dess korsning med riksvagen

Strackan har alltsa markerade 6vergangsstallen pa féljande punkter (korsande vagen namns forst):

Punkt B1/B2-2280: Kyrkvégen, i dess korsning med Bratévagens underfart under riksvigen

Strackan har broar pa féljande punkter:

Punkt B1/B2-1830 — B1/B2-1870: ny gc-bro 6ver Kronoby a

Scenario 2 inkluderar aven féljande sidorutter:

Aminnestadsvigen (555 m): anslutning frdn huvudruttens sydliga riktning till Kronoby
centrum. Blandtrafikvag. Atgarder: asfaltering av vigen och genomférande av den saknade
ca 5-10 m forbindelsen fran vagens vastra dnda till den nya huvudrutten

Kyrkvagen (Rv 8 — Tranubacktaget) (500 m): anslutning fran huvudruttens norra riktning till
Kronoby centrum. Separat kombinerad gc-vag, bredd 3,0 m, separeringszonens bredd 0,5
m, stenliggning med kantsten. Atgarder: genomférande pa Kyrkvagens norra kant, samt
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omlaggning av strackan Aminnestadsvigen — Tranubicktaget och eventuellt ny drinering
med avlopp.

e Kyrkvagen (Tranubdcktaget — Storavagen — Kronobyvdgen) (900 m): anslutning fran
huvudruttens norra riktning till Kronoby centrum. Separat kombinerad gc-vag, bredd 1,75—
2,5 m (otillrdcklig dven for lokalledens kvalitetsniva), kantsten. Atgard: inget i denna plan,
men att ta hansyn till i samband med nasta férbattring av kvalitetsnivan.

e Flygfaltsvagen (Rv 8 — Kronobyvagen) (895 m): anslutning fran huvudruttens norra riktning
till de norra delarna av Kronoby centrum. Separat kombinerad gc-vag, bredd 3,0 m,
separationsomrdde med bredd 5 m. Atgird: genomférande pa sodra kanten av
Flygfaltsvagen, med dessutom 2 cykeléverfarter 6ver Féretagsvagen och Storavagen.

5.2.3 Scenario 3: Vid Kronobyvédgen, Kyrkvagen och Storaviagen

Detta alternativ gar langs rutten Kronobyvagen — Tranubéacktaget — Kyrkvdagen — Storavagen —
Flygfaltsvagen. Alternativets totallangd ar 4270 m, och det har 7 olika underavsnitt:

e Punkt B3/B4-0 — B3/B4-970, Kronobyvagen-strackan Hopsala underfart — Hasthagen (970
m): Efter underfarten stiger leden med en langdlutning pa 5,0 %. Leden gar intill
Kronobyvagen pa dess vastra sida fran Hopsala underfart till Histhagens ang. Den
kombinerade gc-vagens bredd ar 4 m. Separeringsomradet i forhallande till Kronobyvagen
dr ca 5 m brett, da vigens hastighetsgrans ar 80 km/h.

e Punkt B3/B4-970 — B3/B4-2050, Kronobyvagen-strackan Hasthagen — Tranubacktaget
(1080 m): Leden gar intill Kronobyvagen pa dess vastra sida fran Hasthagens ang till
Tranubéacktaget. Bredden pa den kombinerade gc-vagen ar 4 m, forutom nagra smala
avsnitt dar den smalnar av till 3,5 m. Avsmalning kan behovas sarskilt vid adresserna
Kronobyvagen 206, 186 och 34, drendet ska utredas i vagplanen. Separeringsomradet i
forhallande till Kronobyvagen ar en 0,5 m bred stenldaggning med kantsten, da vagens
hastighetsgrans foreslds sankas fran 50 km/h till 40 km/h. Korféltet korsar Rudnasvagen
via cykel6verfart vid Punkt B3/B4-1625.

e Punkt B3/B4-2050 — B3/B4-2505, Tranubacktaget-strackan (455 m): Leden gar langs det
redan asfalterade Tranubacktaget, som ar ca 6 m brett. Den nya leden &r av byvagstyp (se
kapitel 4.2), d.v.s. det finns en 3 m bred kérbana i mitten och 1,5 m breda vagrenar pa
sidorna avsedda for gang- och cykeltrafik. Linjen korsar Kronoby a via den befintliga bron
(Punkt ca B3/B4-2410), vars lock i skrivande stund just har reparerats. Vid bron &r ledens
bredd endast 4 m, varfor byvagens vagrenar inte ar markerade och leden ar praktiskt taget
en blandtrafikvag. Pa norra sidan av bron ar leden aterigen en byvéag. | korsningen av
Kyrkvagen skiljer sig linjedragningen fran scenario 4. Cykeltrafiken svanger till hoger in pa
Kyrkvagens byvags cykelfil, ndr fotgdngare gar 6ver Kyrkvagen till dess norra trottoar via
overgangsstalle. Den motsatta cykeltrafiken, dvs. i 6st-sydlig riktning, flyttar sig fran
Kyrkvagens cykelfil till vanster 6ver kérbanan till Tranubacktaget, med stéd av
korfaltsmarkeringar.
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Punkt B3/B4-2505 — B3-3090, Kyrkvagen-strackan (585 m): Leden gar langs den asfalterade
Kyrkvagen fran Tranubacktagets korsning till Storavagens korsning. (Nuvarande bredd pa
kérbanan &r 6,5 m och pa gc-vagen 2,5 m.) Den fornyade vagen ar en 2-1-vagstyp (se
kapitel 4.2), dvs. det finns en trottoar till vanster (bredd 2,25 m), och under trottoarkanten
de 6vriga delarna: cykelfil (bredd 1,75 m), kérbana (bredd 3 m) och cykelfil (bredd 1,75 m).
Pa hoger sida om leden ligger den ganska branta sluttningen mot Kronoby a. | korsningen
av Storavagen flyttar sig cykeltrafiken fran cykelfilen 6ver Kyrkvagens koérbana till gc-vagen
pa vanstra sidan av Storavagen, stodd av korfaltsmarkeringar. Den motsatta cykeltrafiken,
dvs. i nord-vastlig riktning, svanger fran norr till hoger till Kyrkvagens byvags cykelfil.
Hastighetsgransen pa Kyrkvagen sanks fran nuvarande 50 km/h till 40 km/h.

Punkt B3-3090 — B3-3925, Storavagen-strackan (835 m): Leden gar langs den asfalterade
Storavagen fran Kyrkvagens korsning till Flygfaltsvagen. Vagens nuvarande bredd ar 6,5 m,
gatuomradet &r betydligt bredare &n sa och har diken pa bada sidorna. Vagen kommer att
drdneras atminstone pa vastra sidan. Kérbanan byggs upp till en bredd av 5,5 m. Pa den
vastra sidan av den ar separeringsomradet en 0,5 m bred stenlaggning med kansten,
bakom vilken den kombinerade gc-vagen ar 4 m. De sma sidovdgarna pa vanster sida av
Storavagen (Herbertsgranden, Gammelavagen, Bygranden, Ronngranden, Torpvagen) kan
anslutas till Storavagen med upphdjda kantstenar, i vilket fall gc-vagen korsar dem med
forkorsratt i samma hojd. Akerviagen (Punkt B3-3820) korsas av gc-vagen via cykelverfart.
Hastighetsgranserna pa Storavagen och dess sidovagar kommer att sdnkas fran nuvarande
50 km/h till 40 km/h.

Punkt B3-3925 — B3-4140, Ostra Flygfaltsvagen-strackan (215 m): Leden gar intill
Flygféltsvagen pa dess sodra sida fran Storavagens korsning till Féretagarvagens korsning,
som den korsar via cykeloverfart (Punkt B3-4135). Bredden pa den kombinerade gc-vagen
ar 4 m. Separeringsomradet i forhallande till Flygfaltsvdgen ar ca 5 m brett. Leden méter
linjedragningen av Scenario 2 vid korsningen av Foretagarvagen och Flygfaltsvagen.

Punkt B3-4140 — B3-4270, vastra Flygfaltsvagen-strackan (130 m): Leden gar intill
Flygfaltsvagen, soder om den fran Foretagarvagens korsning till riksvagen och moter
linjedragningen av Scenarierna 1 och 4. Bredden pa den kombinerade gc-vagen ar 4 m.
Separeringsomradet i férhallande till Flygfaltsvdagen ar ca 5 m brett.

Strackan har alltsa cykel6verfarter pa féljande punkter (korsande vagen namns forst):

Punkt B3/B4-1625: Rudnasvégen, i dess korsning med Kronobyvagen

Storavagens sma sidovéagar, i deras korsningar med Storavagen (Herbertsgranden,
Gammelavagen, Bygranden, Ronngranden, Torpvagen), dar beldggningsmarkeringar inte
behovs nar sidovagarna ligger bakom trottoarkanten i forhallande till Storavagen och i
samma hojd som gc-vagen

Punkt B3-3820: Akervagen, i dess korsning med Storavigen

Punkt B3-4135: Foretagarvagen, i dess korsning med Flygfaltsvdagen

Strackan har alltsa omarkerade 6vergangsstallen pa foljande punkter (korsande vagen namns forst):
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Punkt B3/B4-2505: Kyrkvagen, i dess korsning med Tranubacktaget (endast for fotgdngare,
som forflyttar sig fran Tranubacktaget till Kyrkvagens trottoar)

Strackan har broar pa féljande punkter:

Punkt B3/B4-2390 — B3/B4-2430: Tranubacktagets befintliga bro 6ver Kronoby a

Scenario 3 inkluderar aven féljande sidorutter:

5.24

Kronobyvagen (Tranubacktaget — Kronoby Elverk Ab) (785 m): anslutning fran huvudruttens
sydriktning till Kronoby centrum. Separat kombinerad gc-vag, bredd 3,0 m,
separeringszonens bredd 0,5 m, stenldaggning och kantsten. 7 cykeloverfarter (1 vid
Tranubéacktaget, 5 vid sidogranderna och 1 vid elverkets infart). Atgard: genomférande pa
vastra kanten av Kronobyvagen och i andan anslutning till nuvarande gc-vag.

Kyrkvagen (Tranubéacktaget — Rv 8) (570 m): anslutning fran huvudrutten i riktning mot
Bratovagen. Separat kombinerad gc-vdg, bredd 3,0 m separeringszonens bredd 0,5 m,
stenlaggning och kantsten. Atgird: genomférande pa norra kanten av Kyrkvagen, samt
omlaggning av striackan Tranubiacktaget — Aminnestadsviagen och eventuellt ny drinering
med avlopp.

Kyrkvagen (Storavagen — Kronobyvagen) (ca 300 m): anslutning fran huvudruttens norra
riktning till Kronoby centrum. Separat kombinerad gc-vag, bredd 1,75 m (otillracklig dven
for lokalledens kvalitetsniva), kantsten. Atgérd: inget i denna plan, men att ta hansyn till i
samband med nasta forbattring av kvalitetsnivan.

Flygfaltsvagen (Storavagen — Kronobyvagen) (680 m): anslutning fran huvudruttens norra
riktning till de norra delarna av Kronoby centrum. Separat kombinerad gc-vag, bredd 3,0 m,
separationszonens bredd 5 m. Atgard: genomférande pa sodra kanten av Flygfaltsviagen.
med dessutom 1 cykeléverfart 6ver Storavagen.

Scenario 4: Vid Kronobyvagen, Kyrkvagen och riksvagen

Detta alternativ gar langs rutten Kronobyvagen — Tranubacktaget — Kyrkvagen — Rv 8. Alternativets
totallangd ar 4000 m, och det har 7 olika underavsnitt:

Punkt B3/B4-0 — B3/B4-970, Kronobyvégen-strackan Hopsala underfart — Hasthagen (970
m): Efter underfarten stiger leden med en langdlutning pa 5,0 %. Leden gar intill
Kronobyvagen pa dess vastra sida fran Hopsala underfart till Histhagens ang. Den
kombinerade gc-vagens bredd ar 4 m. Separeringsomradet i forhallande till Kronobyvagen
dr ca 5 m brett, da vagens hastighetsgrans ar 80 km/h.

Punkt B3/B4-970 — B3/B4-2050, Kronobyvagen-strackan Hasthagen — Tranub&cktaget
(1080 m): Leden gar intill Kronobyvagen pa dess vastra sida fran Hasthagens ang till
Tranubacktaget. Bredden pa den kombinerade gc-vagen ar 4 m, forutom nagra smala
avsnitt dar den smalnar av till 3,5 m. Avsmalning kan behovas sarskilt vid adresserna
Kronobyvagen 206, 186 och 34, drendet ska utredas i vagplanen. Separeringsomradet i
forhallande till Kronobyvagen ar en 0,5 m bred stenldaggning med kantsten, da vagens
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hastighetsgrans foreslas sdnkas fran 50 km/h till 40 km/h. Korfaltet korsar Rudnésvagen
via cykeloverfart vid Punkt B3/B4-1625.

e Punkt B3/B4-2050 — B3/B4-2505, Tranub&cktaget-strackan (455 m): Leden gar langs det
redan asfalterade Tranubacktaget, som ar ca 6 m brett. Den nya leden &r av byvagstyp (se
kapitel 4.2), d.v.s. det finns en 3 m bred kérbana i mitten och 1,5 m breda vagrenar pa
sidorna avsedda for gang- och cykeltrafik. Linjen korsar Kronoby a via den befintliga bron
(Punkt ca B3/B4-2410), vars lock i skrivande stund just har reparerats. Vid bron ar ledens
bredd endast 4 m, varfor byvagens vagrenar inte ar markerade och leden ar praktiskt taget
en blandtrafikvag. Pa norra sidan av bron ar leden aterigen en byvag. | slutet, vid
korsningen av Kyrkvagen skiljer sig linjedragningen fran scenario 3. Cykeltrafiken flyttar sig
over Kyrkvagen till dess norra sida via omarkerade 6vergangsstallet, medan fotgangare
anvander markerade 6vergangsstallet strax bredvid.

e Punkt B3/B4-2505 — B4-2620, Kyrkvagen-strackan Tranubacktaget — Aminnestadsvigen
(115 m): Leden gar pa norra sidan av Kyrkvagen fran Tranubacktagets korsning till
Aminnestadsvigens korsning. Vagens nuvarande bredd ar 7,5 m, dar gatuomradet &r
nagot bredare an sa och innehaller diken eller vallar pa bada sidor. Vagen dréaneras med
avlopp. Kérbanan byggs upp till en bredd av 5,5 m. Pa dess norra sida ar gc-vagens
separeringsomradet en 0,5 m bred stenldggning med kantsten, bakom vilken den
kombinerade gc-vagen ar 3,5 m bred. Man forsoker om mojligt radda de stora granarna pa
norra sidan. Hastighetsgrdansen pa Kyrkvagen sanks fran nuvarande 50 km/h till 40 km/h,
vilket dven galler foljande tva underavsnitt.

e Punkt B4-2620 — B4-3010, Kyrkvigen-strackan Aminnestadsviagen — Backasvigen (390 m):
Leden gar pa norra sidan av Kyrkvagen fran Aminnestadsviagens korsning till Bickasvagens
korsning (370 m). Den kombinerade gc-vagens bredd dr 4 m. Separeringsomradet i
forhallande till Kyrkvagen ar en 0,5 m bred stenldaggning med kantsten. Backasvagen
korsas i slutet via cykeléverfart.

e Punkt B4-3010 — B4-3080, Kyrkvagen-strackan Backasvagen — 6stra dndan av Bratévagens
underfart (70 m): Leden gar norr om Kyrkvagen fran Backasvagens korsning till den 6stra
dndan av Bratoévagens underfart, vilket 4r en gemensam sektion med Scenario 2, dock i
motsatt riktning nar det galler ruttforlopp. Den sammanlagda gc-vagens bredd ar 4 m.
Separeringsomradet i férhallande till Kyrkvdgen ar en 0,5 m bred stenlaggning med
kantsten.

e  Punkt B4-3080 — B4-4000, Rv8-strackan Kyrkvagen — Flygfaltsvagen (920 m): Leden mater
Scenario 1:s linjedragning och flyttar sig fran Kyrkvagens och underfartens korsning till
riksvagens sida mot norr, anda till Flygfaltsvdagen (950 m), dar den moter den
gemensamma linjedragningen for de tva 6vriga alternativen. Bredden pa den kombinerade
gc-vagen ar 4 m. Separeringsomradet i forhallande till riksvagen, sedan linjedragningen har
kommit till dess sida, ar 5-9 m bred.

Strackan har alltsa cykeloverfarter pa féljande punkter (korsande vagen namns forst):

FCG Finnish Consulting Osmontie 34 010 4090
Group Oy 00601 Helsinki www . fcg. i 27/41



FCG.

Punkt B3/B4-1625: Rudnasvégen, i dess korsning med Kronobyvagen
Punkt B4-3010: Backasvagen, i dess korsning med Kyrkvagen

Strackan har alltsa markerade 6vergangsstallen pa féljande punkter (korsande vagen namns forst):

Punkt B3/B4-2505: Kyrkvégen, i dess korsning med Tranubacktaget (fotgangare forflyttar
sig fran Tranubacktaget till norra sidan av Kyrkvégen)

Strackan har alltsa omarkerade 6vergangsstallen pa féljande punkter (korsande vagen namns forst):

Punkt B3/B4-2505: Kyrkvagen, i dess korsning med Tranubacktaget (cyklister forflyttar sig
fran Tranubacktaget till norra sidan av Kyrkvagen)

Strackan har broar pa féljande punkter:

Punkt B3/B4-2390 — B3/B4-2430: Tranubacktagets befintliga bro 6ver Kronoby a

Scenario 4 inkluderar aven foljande sidorutter:

Kronobyvagen (Tranubacktaget — Kronoby Elverk Ab) (785 m): anslutning fran huvudruttens
sydriktning till Kronoby centrum. Separat kombinerad gc-vdag, bredd 3,0 m,
separeringszonens bredd 0,5 m, stenldaggning och kantsten. 7 cykeloverfarter (1 vid
Tranubéacktaget, 5 vid sidogranderna och 1 vid elverkets infart). Atgard: genomférande pa
vastra kanten av Kronobyvdgen och i andan anslutning till nuvarande gc-vag.

Kyrkvdgen (Storavagen — Kronobyvadgen) (900 m): anslutning fran huvudruttens norra
riktning till Kronoby centrum. Separat kombinerad gc-vag, bredd 1,75-2,5 m (otillrdcklig
dven for lokalledens kvalitetsniva), kantsten. Atgard: inget i denna plan, men att ta hansyn
till i samband med nésta forbattring av kvalitetsnivan.

Flygfaltsvagen (Storavagen — Kronobyvagen) (1025 m): anslutning fran huvudruttens norra
riktning till de norra delarna av Kronoby centrum. Separat kombinerad gc-vag, bredd 3,0 m,
separationszonens bredd 5 m. Atgard: genomférande pa sodra kanten av Flygfiltsvagen,
med dessutom 2 cykel6verfarter 6ver Foretagsvagen och Storavagen.

5.3 Gemensam linjedragning Kronoby — Karleby

Utstakningen av ruttens huvudstrdacka C anges i texten genom att lagga till bokstaven C framfor
utstakningspunktens metertal. Utstakningen av stracka C startar pa Kronoby omrade, vid korsningen
av riksvag 8 och Flygfaltsvagen, alltsa vid den punkt dar stracka B slutar (se kapitel 5.2). Utstakningen
av stracka C slutar pa Karleby omrade, efter korsningen av Kronobyvagen och Hangasbackavagen,
vid den punkt dar den nuvarande gc-vdagen mot Karleby centrum bérjar.

Rutten kan delas in i féljande underavsnitt pa den norra gemensamma delen for alla alternativ,
Kronoby — Karleby (beskrivningarna ses fran soder):

Punkt C-0 — C-5410, Flygfaltsvdgen — kommungransen Kronoby/Karleby (5410 m): Leden
korsar Flygfaltsvagen via en gc-underfart (Punkt C-20), med langdlutning 3,8 % fére
underfarten och 4,3 % efter underfarten. Leden gar intill riksvdgen som en ny kombinerad
gc-vag med en bredd pa 4,0 m. Separeringsomradet fran riksvagen ar 5-9 m brett. Leden
korsar den nordligaste delen av Storavagen (Punkt C-610) via cykel6verfart.
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e Punkt C-5410 — C-6530, kommungransen Kronoby/Karleby — norra andan av Kronoportens
gatustracka (1120 m): Leden gar intill gatan till det nya Kronoportens industriomrade som
en ny kombinerad gc-vdg med en bredd av 4,0 m. Strackningen av den nya gatan utgar fran
riksvdgen nastan vinkelratt 1angs kommungransen till Langtagsvagen, som den korsar via
cykeloéverfart (Punkt C-5590) och svanger sa att den blir parallell med riksvagen. Gatan
linjeras sedan genom flera trafikrondeller, och efter den sista av dem svdnger gatan
vinkelratt mot riksvagen, dar den slutar. Ge-vagen foljer gatan, men dess linjedragning gor
svangar vid rondellerna. Ge-vagen korsar formodligen nagra anslutningar till industritomter.
Separeringsomradet i férhallande till gatan dr ca 5 m brett.

e Punkt C-6530 — C-8500, norra dndan av Kronoportens gatustracka — jarnvagsunderfarten
(1970 m): Leden gar intill riksvdgen som en ny kombinerad gc-vag med en bredd pa 4,0 m.
Separeringsomradet i forhallande till riksvagen ar 5-9 m brett, férutom de sista cirka 400 m
vid den punkt dar den utvidgas nar leden avlagsnar sig fran riksvagen, da det finns diken pa
bada sidor av leden. Aven hojdlaget av gc-vdgen sjunker kraftigt, med en ldngdlutning pa
5,0 %, fore underfarten under jarnvagen (Punkt C-8490).

e Punkt C-8500 — C-9840, jarnvagsunderfarten — korsningen Koivistovdagen/Gnistan (1340 m):
Leden gar upp fran underfarten mot riksvagens niva, med en langdlutning pa 5,0 %. |
riksvagens korridor tangerar leden Skjutbanevdgen, som mdjligen avlagsnas senare, samt
en industritomt, vars anslutning (Punkt C-9280) den korsar via en cykeloverfart eller en
upphojd kantsten. Leden gar forbi den nuvarande korsningen mellan riksvagen och
Koivistovagen (Punkt C-9820), som kommer att stdngas av. Underavsnittet slutar vid
Gnistan-vdgen strax darefter. Bredden pa den kombinerade gc-vdgen ar 4,0 m.
Separeringsomradet i forhallande till riksvagen ar stor i borjan, men krymper nar leden
narmar sig riksvdgen, da &dven diket pa ena sidan tar slut. | riksvagens korridor &r
separeringsomradet 5-9 m brett, vid behov lite smalare om utrymmet mellan riksvdgen och
industritomtens grans ar snavt.

e  Punkt C-9840 — C-10150, korsningen Koivistovdagen/Gnistan — korsningen Gnistan/Kronoby-
vagen (310 m): Leden gar intill Gnistan-vagen, delvis utnyttjande dess nuvarande vagbotten,
som en kombinerad gc-vdg med en bredd pa 4,0 m. Separeringsomradet fran gatan ar en
0,5 m bred stenldaggning med kantsten. Underavsnittet slutar fére korsandet av Gnistan.

e Punkt C-10150 - C-10300, korsningen Gnistan/Kronobyviagen — korsningen
Kronobyvagen/Hangasbackavagen (150 m): Leden korsar Gnistan via cykeldverfart (Punkt
C-10160), efter en 90 graders svang. Leden gar intill Kronobyvagen som en ny kombinerad
gc-vag med en bredd pa 4,0 m. Separeringszonen i férhallande till Kronobyvagen &r en 0,5
m bred stenldggning med kantsten. Linjen korsar Hangasbackavagen (Punkt C-10290) via
cykeldverfart och ansluter till nuvarande gc-vag mot Karleby centrum.

e Ny vagstracka: Den sydvastra dndan av Kronobyvagen (Vasavdagen — Hangasbackavagen) gar
i en ny stracka (ca 200 m), som ansluter till riksvag 8 mer vinkelratt och ca 80 m langre norrut
an i nulaget.
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Alternativt kan den sydvastra dandan av Kronobyvdgen ordnas annorlunda, t.ex. sa att
Hangasbackavagen stracks over nuvarande Kronobyvadgen for att ansluta till riksvag 8
vinkelratt istdllet for Kronobyvagen. | det har fallet skulle Kronobyvdgen sluta vid
Hangasbackavagen, och Gnistan skulle svanga till hoger vid dess norra anda, mojligen till
den nuvarande Kronobyvégens vagbotten. Detta skulle paverka linjedragningen av gc-vagen
Punkt C-10110 — C-10300, som da skulle korsa Gnistan tidigare (t.ex. vid Punkt C-10110),
och leden skulle svanga mjukare fran Gnistan till den nuvarande Kronobyvagens vagbotten,
dar den skulle stanna dnda till Hangasbackavagens korsning.

Strackan har alltsa cykeléverfarter pa foljande punkter (korsande vagen namns forst):

Punkt C-610: Storavagens norra del, i dess och Rv 8:s korsning, Kronoby

Punkt C-5590: Langtagsvagen, i dess och Kronoportens industriomrades gatans korsning,
Karleby

Punkt C-5590 — C-6450: eventuella industritomters infarter, i korsningen mellan dem och
Kronoportens industriomrades gata (kan hojas till samma niva som gc-vagen, da behovs
ingen beldggningsmarkering), Karleby

Punkt C-9280: industritomtinfart intill Skjutbanevagen, Karleby, i korsningen mellan Rv 8
och tomtens infart (antingen en cykeléverfart eller héjning av infarten till samma niva som
gc-vagen, i sistnamnda fall behdvs ingen belaggningsmarkering; ocksa hela anslutningens
framtid osaker), Karleby

Punkt C-10160: Gnistan, i dess och Kronobyvagens korsning, Karleby

Punkt C-10290: Hangasbackavagen, i dess och Kronobyvagens korsning, Karleby

Avsnittet har alltsa underfarter pa foljande punkter:

Punkt C-15 — C-30: Flygfaltsvdagens gc-underfart, Kronoby
Punkt C-8470 — C-8500: jarnvagens gc-underfart, Karleby

Avsnittets andringar inkluderar dven foljande 6vriga arbeten som ska genomforas:

Asfaltering av kérvagen som korsas av cykelledens huvudrutt vid cykeloverfarter eller andra
slags 6vergangsstallen
Forverkligande av nya T-korsningar: Rv 8 / Kronobyvégen, Kronobyvigen / Gnistan
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6 Konsekvenser

6.1 Naturen

Ett av de fa konsekvenserna pa skyddade naturobjekt som forverkligandet av den nya cykelleden
har, ar maojligen berérandet av tre smaskaliga 6ver 100 ar gamla skogsmonster (se kapitel 3.2). Ett
av dessa ligger norr om Norrbyvéagen och tva soder om Abborsvagen. Det blir knappast nagon
paverkan pa karrlivsmiljon pa vastra sidan av Bodovagen-avsnittet, eftersom leden inte kommer
att breddas fran Bodovagens nuvarande tvarsnitt.

6.2 Landskapet

Den nya cykelleden kommer inte att ha en skadlig effekt pa landskapet, eftersom den ligger langs
riksvagen eller narliggande vagar. Anlaggningen av en cykelvag i Kronoby centrum kan dock orsaka
en tillfallig landskapsstorning for byggtiden vid kulturlandskapets vissa gator nara kyrkan. A andra
sidan kommer cykelvdgen pa sikt att géra det mojligt for resenarer att uppleva andra landskap an
riksvagslandskapet. Framfor allt kan det vara mycket trevligt att cykla genom kulturlandskapet i
Kronoby centrum.

6.3 Markanvandning och fastigheter

En ny huvudrutt for cykeltrafiken kommer att laggas till omradets planer.

Den nya cykelleden kan komma att ha som paverkan en 6kad markanvandning langs den, till
exempel i Kronoby centrum, som &r ett detaljplanerat omrade.

6.4 Sociala och trafikrelaterade konsekvenser

Den nya cykelleden kompletterar det langvaga trafiknatet av gang- och cykelvagar mellan Edsevo
och Karleby. Efter fardigstallandet av den nya cykelbanan kommer det att vara majligt att cykla
sakert mellan Pedersore och Karleby, forutom strackan genom Jakobstad och Larsmo, men dven
genom Kronoby. Den nya cykelleden ar ocksa den i sarklass snabbaste och kortaste
pendlingsvagen fran Jakobstad till Kronoportens industriomrade i Karleby, eller fran Karleby till
produktionsanlaggningen Edsevo Fresh Servant i Pedersore (med 400 anstéallda). Rutten via den
nya cykelleden &r den kortaste dven fran Karleby centrum till Snellmans produktionsanlaggning i
sydostra Jakobstad (med 800 anstéllda), eftersom langden pa denna stracka (Karleby jarnvags-
station — Snellmans) &r 33 km via nya cykelleden, medan langden pa rutten genom Larsmo ar 37
km.

Tillgangligheten fér kommunerna i planeringsomradet, sarskilt Kronoby och Pedersére, kommer
att forbattras bade vad galler pendling och fritidscykling.
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Med den nya cykelbanan ar sannolikheten stérre att cyklingens andel av transportsattens
fordelning okar.

6.5 Konsekvenser under tiden for byggandet

Under byggtiden kommer det endast att uppsta mindre storningar for riksvagstrafiken, eftersom
cykelleden ligger i en egen korridor, dock néra riksvagens kdrbana. Stérningar orsakas framst av
byggarbetsfordon som kor pa riksvagen.

Pa grund av dndringen av det befintliga gaturummet i Kronoby férvantas storningar under
byggtiden pa Kronobyvagen (som huvudrutt pa avsnittet Hopsala underfart - Tranubacktaget och
som sidorutt pa avsnittet Tranubacktaget - kraftverket i scenario 3 och 4), pa 6stra delen av
Kyrkvagen (Tranubacktaget - Storavagen , som huvudrutt i scenario 3), pa den vastra delen av
Kyrkvagen (Tranubacktaget - Vt 8, som huvudrutt i scenario 4 och som en sidorutt i scenarierna 1
och 2), pd Aminnestadsvigen (som en sidovag i scenario 1 och 2) och pa Bickasvigen och
Foretagarvagen (som huvudrutt i scenario 2).

Pa andra hall kan stérningar under byggtiden pa grund av dndringen av det nuvarande
gaturummet forvantas pa Knacknasvagen i Pedersoére (dar trafiken visserligen ar lag) och pa
Gnistan-vagen och Kronobyvéagen i Karleby (mellan Gnistan och Hangasbackavagen). Dessutom
orsakas stoérningar av beldggningen av vissa vagar (utéver Knacknasvagen ocksa korta delar av
andra sidovagar pa riksvag 8 nara dess korsningar med riksvagen eller cykelleden.

Dessutom kan storningar under byggtiden férvantas i vagens omedelbara narhet pa grund av
stodverksamheten for bygget av den nya gc-vagen, pa riksvag 8 (pa manga stallen utanfér Kronoby
centrum och i ndrheten av denna i scenario 1 resp. 2) och pa Flygfaltsvdagen (som huvudruttavsnitt
i scenarierna 2-4 och som sidorutt i alla scenarier).

6.6 Ekonomiska konsekvenser

Enligt den kostnadsberakning som gjorts i detta arbete skulle byggandet av en ny cykelled orsaka
de kostnader som framgar av tabell 4 pa olika avsnitt. Detaljerade kostnadsberékningar bifogas
rapporten (bilaga 3).
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Tabell 4. Byggkostnader pa olika avsnitt (i sista kolumnen resultatet avrundat till ndrmaste 100 €).

Osuus / vaihtoehto Gc-rutternas Iéngd Projektdelar och Projektdelar, 6vriga | Projektdelar, évriga
ovriga kostnader kostnader och kostnader och
(moms 0%) bestdllaruppgifter bestdllaruppgifter
(moms 0%) (moms 24%)
Pedersore 3620 m (huvudrutt) + | 1802699 € 2073555€ 2571200 €
340 m (sidorutter) =
3360 m
Kronoby, Scenario 1 | 13 400 m (huvudrutt) 7040028 € 8097792 € 10041 300 €
+2 150 m (sidorutter)
=15550m
Kronoby, Scenario 2 | 13 700 m (huvudrutt) 7040112 € 8097 889 € 10041400 €
+1 950 m (sidorutter)
=15650m
Kronoby, Scenario 3 | 14 460 m (huvudrutt) 7069 249 € 8131404 € 10082900 €
+2 035 m (sidorutter)
=16495m
Kronoby, Scenario 4 | 14 190 m (huvudrutt) | 6 942 855 € 7986019 € 9902700 €
+1 810 m (sidorutter)
=16 000 m
Karleby 4890 m 2541649 € 2923531¢€ 3625200 €
TOTALT, nar 21910 m (huvudrutt) 11384376 € 13094 878 € 16237700 €
Scenario 1i +2 150 m (sidorutter)
Kronoby =24060m
TOTALT, nar 22 210 m (huvudrutt) 11384460 € 13094975 € 16 237 800 €
Scenario 2 +1 950 m (sidorutter)
Kronoby =24160m
TOTALT, nar 22 970 m (huvudrutt) 11413597 € 13128490 € 16279300 €
Scenario 3i +2 035 m (sidorutter)
Kronoby =25005m
TOTALT, nar 22 700 m (huvudrutt) | 11287 203 € 12983 105 € 16 099 100 €
Scenario 4 +1 810 m (sidorutter)
Kronoby =24510m
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7 Jamforelse av alternativ samt rekommendationer

Linjedragningsalternativen vid Kronoby centrum ar, som det framgar i kapitel 5.2, de féljande:
e Scenario 1: Endast vid riksvagen
e Scenario 2: Vid riksvdgen och genom industriomradet
e Scenario 3: Vid Kronobyvagen, Kyrkvagen och Storavagen
e Scenario 4: Vid Kronobyvagen, Kyrkvagen och riksvdagen

Dessa alternativ jamfordes enligt foljande aspekter:
e Nar det géller langvaga cykeltrafik
e Nar det galler lokal cykeltrafik
e Nar det géller cykelvagens kvalitet (féljning av anvisningarna, dimensioneringens
tillracklighet, inga onddiga sidobyten osv.)
o Nar det galler trafiksakerhet
o Nar det galler byggnadsteknisk latthet
e Nar det géller kostnaderna

7.1 Jamforelse per alternativ

7.1.1 Scenariol

Langvaga cykeltrafik: Férbindelsen forbi Kronoby centrum &r nastan direkt och ar 3250 m lang
(fran Hopsala underfart till Flygfaltsviagens underfart). Det &r fullt méjligt att uppna hoga
cykelhastigheter.

Lokal cykeltrafik: Det bor inte stor folkmangd langs strackan, sa det gynnar inte omedelbart

lokalbefolkningen och deras lokala férbindelser. Invanarna soker sig till cykelleden langs dess
sidorutter.

Kvaliteten pa cykelleden: Strackan ar konsekvent, leden forblir likartad genom hela strackan. Det
ar mojligt att bygga en cykelled enligt anvisningarna.

Trafiksdkerhet: Alternativet har 2 sidovagskorsningar, varav den ena ar rak och den andra ar
kurvig. Sidovagarnas trafikmangder ar cirka 210 fordon/dygn pa Rudnisvagen (uppmatt 2016) och
cirka 500 fordon/dygn pa Kyrkvéagen (ej uppmatt, endast berdknad).

Byggnadsteknisk ldatthet: Den nuvarande infrastrukturen kommer inte att anvandas till den nya

cykelleden, det vill sdga hela huvudruttstrackan ska byggas som en ny led. Rutten ar dock latt att
bygga i oberord vagterrang och de fa fastigheter som finns néra rutten foranleder inte ett sarskilt
behov att undvika. For att ta sig Over an maste en ny gc-bro byggas intill den befintliga
landsvagsbron.
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Kostnader: Alternativet med huvud- och sidorutter skulle kosta 1 977 000 € i termer av
byggkostnader. Av detta ar huvudruttens andel 1 455 000 €, eller cirka 74 %.

7.1.2 Scenario 2

Langvaga cykeltrafik: Férbindelsen férbi Kronoby centrum ar néstan rak ca 2/3 av strdckan men
mera slingrande 1/3. Rutten dr 3620 m lang (fran Hopsala underfart till Flygfaltsviagens underfart).
Hoga cykelhastigheter ar fullt mojligt for 2/3 av strickan, men svarare for den sista 1/3. Tittar man
pa kartan verkar den sista 1/3 av rutten som en onodig omvag.

Lokal cykeltrafik: Det &r lite befolkning langs viagen under de f6rsta 2/3 av stréckan, sa leden
gynnar inte omedelbart lokalbefolkningen och deras lokala forbindelser. De flesta invanarna séker
sig till cykelleden langs dess sidorutter. Backasvagborna bor langs strackan, men det bor bara cirka
8 hushall pa tomterna langs den.

Kvaliteten pa cykelleden: Rutten ar konsekvent for de forsta 2/3 av strackan, leden forblir likartad,
men for den sista 1/3 ar leden férvanansvart mycket varierande: forst en separat gc-vag i 80 m,
sedan en blandtrafikvag och i slutet en separat gc-vag. Det ar mer utmanande att bygga en
cykelled enligt anvisningarna inom nuvarande vagutrymme pa Foretagarvagen.

Trafiksakerhet: Alternativet har 2 sidovagskorsningar, varav den ena ar rak och den andra ar
kurvig. Sidovagarnas trafikmangder &r cirka 210 fordon/dygn pa Rudnésvagen (uppmatt 2016) och
cirka 500 fordon/dygn pa Kyrkvagen (ej uppmatt, endast berdknad). Darefter foljer en
blandtrafikvag pa en lugn gata, vilket inte ar problematiskt. Men pa Féretagarvagen gar strackan
over flera industritomtinfarter och tung trafik i deras riktning kan orsaka konfliktsituationer.

Byggnadsteknisk ldtthet: Den befintliga infrastrukturen kommer inte att anvandas till den nya
cykelleden pa forsta 2/3 av strackan, dvs den delen av huvudrutten maste byggas som en ny led.
Leden ar dock latt att bygga i oberord vagterrdang och de fa fastigheter som finns nara rutten
foranleder inte ett sarskilt behov att undvika. For att ta sig 6ver an maste en ny gc-bro byggas intill
den befintliga landsvagsbron. Pa den sista 1/3 av strackan kommer en del av den nuvarande
infrastrukturen att anvandas, men den grusbelagda Backasvagen och gc-vagen mellan den och
Foretagarvdagen maste byggas om. Dimensionering enligt anvisningarna for strackan langs
Foretagarvagen kraver att gatans dranering maste byggas om med avlopp.

Kostnhader: Alternativet med huvud- och sidorutter skulle kosta 1 902 000 € i termer av
byggkostnader. Av detta ar huvudruttens andel 1 466 000 €, eller cirka 77 %.

7.1.3 Scenario 3

Langvaga cykeltrafik: Forbindelsen via Kronoby centrum ar ganska rak langs Kronobyvagen under
den forsta halvan, men snarare slingrande under den senare halvan. Rutten ar 4330 m lang (fran
Hopsala underfart till Flygfaltsvdgens underfart). Det dr ganska naturligt att uppna hoga
cykelhastigheter under den forsta halvan av strackan (Kronobyvagen), men de ar knappast
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naturligt att uppna atminstone under de mellersta etapperna av rutten (Tranub&cktaget,
Kyrkvagen), som ar ganska slingrande.

Lokal cykeltrafik: Det finns en betydande befolkning som bor langs strackan, sa det gynnar
omedelbart lokalbefolkningen och deras lokala férbindelser. Kvaliteten pa barnens resor till skolan
forbattras och sdkerheten 6kar ocksa mellan centrum och Hovsala idrottsplats.

Kvaliteten pa cykelleden: Typen av led varierar: forst finns det en separat gc-vag ca % av strackan,
sedan en byvag och en 2-1-vdg, sedan en separat gc-vag om igen. Rutten enligt anvisningarna kan
endast genomforas pa Kyrkvagen med ledtypen 2-1-vag. Pa Kronobyvagen fick man kompromissa
med anvisningarna pa nagra stallen som var snavare vad galler fastighetsgranser.

Trafiksakerhet: Alternativet har minst 3 sidovagskorsningar. Sidovagarnas trafikmangder ar cirka
210 pa Rudnasvigen (uppmatt 2016) och cirka 250 fordon/dygn pa Akervagen (ej uppmatt, endast
uppskattad). Storavagens sidovagar ar mycket lagtrafikerade bostadsgator. Dessutom kommer
cykel- och gangtrafiken i en riktning att rora sig 6ver Kyrkvagen vid Tranubacktagets korsning fran
ost till sdder, och cykeltrafik i andra riktningen 6ver Kyrkvagen vid Storavagens korsning fran vast
till norr. Trafikvolymen pa Kyrkvagen (ej uppmatt, endast uppskattad) ar cirka 500 fordon/dag, och
trafiken ar tidvis livlig pa grund av kyrkans evenemang. Inom Kyrkvagens trafik kraver dess
blandning av bil- och cykeltrafik (med 2-1-vagens arrangemang) 6kad vaksamhet, vilket
underlattas genom att hastighetsgransen sanks till 40 km/h.

Byggnadsteknisk latthet: Huvudrutten pa Kronobyvagen och Flygfaltsvdgen maste byggas som en
ny stracka. Pa Kronobyvagen ar rutten ibland utmanande att passa in i det smala gaturummet. Den
befintliga infrastrukturen anvands som den ar vid Tranubacktaget (454 m), som endast behover
markeras med vagmarkeringar men ingen nybyggnad. Den nuvarande Tranubacktagets bro
anvands for att korsa floden. Pa Kyrkvagen och Storavagen kommer den befintliga vagytan att
anvandas, men dessa vagars tvarsektion maste omformas.

Kostnader: Alternativet med huvud- och sidorutter skulle kosta 1 670 000 € i termer av
byggkostnader. Av detta ar huvudruttens andel 1 281 000 €, eller cirka 77 %.

7.1.4 Scenario 4

Langvaga cykeltrafik: Férbindelsen via Kronoby centrum ar ganska rak langs Kronobyvagen under
den forsta halvan, efter det ar Tranubacktaget slingrande, men Kyrkvagen &r rak mot riksvagen och
den sista 1/4 av strackan ligger rakt intill riksvdgen. Rutten &r 4000 m lang (fran Hopsala underfart
till Flygfaltsvagens underfart). Det ar ganska naturligt att uppna hoga cykelhastigheter under forsta
halvan av strackan (Kronobyvagen) och ratt sa naturligt under den sista kvarten (Rv 8).

Lokal cykeltrafik: Det finns en betydande befolkning som bor langs strackan, sa det gynnar
omedelbart lokalbefolkningen och deras lokala férbindelser. Kvaliteten pa barnens resor till skolan
forbattras och sdakerheten 6kar ocksa mellan centrum och Hovsala idrottsplats.
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Kvaliteten pa cykelleden: Typen av led varierar: forst finns det en separat gc-vag ca % av strackan,
sedan en byvdg och en 2-1-vag, sedan en separat gc-vag igen. Rutten enligt anvisningarna kan
genomforas pa Kyrkvagen mellan Tranubécktaget och Aminnestadsviagen genom att rutten
exceptionellt minskas med 0,5 m. Pa Kronobyvagen fick man ocksa kompromissa med
anvisningarna pa nagra stallen som var snavare vad galler fastighetsgranser.

Trafiksdkerhet: Alternativet har minst 3 sidovagskorsningar. Sidovagarnas trafikmangder ar cirka
210 pa Rudnésvagen (uppmatt 2016) och cirka 500 fordon/dygn pa Kyrkvagen (ej uppmaétt, endast
berdknad). Backasvagen ar en lugn bostadsgata. Kyrkvagens trafik ar tidvis livlig pa grund av
kyrkans evenemang.

Byggnadsteknisk latthet: Huvudrutten pa Kronobyvagen maste byggas som en ny stricka. Pa
Kronobyvagen ar rutten ibland utmanande att passa in i det smala gaturummet. Den befintliga
infrastrukturen anvands som den &r vid Tranubacktaget (454 m), som endast behdver markeras
med vagmarkeringar men ingen nybyggnad. Den nuvarande Tranubacktagets bro anvands for att
korsa floden. Pa Kyrkvagen anvands det befintliga vagbottnet, men dess tvarsektion omformas.
Langs riksvag 8 ska huvudleden byggas som en ny genomfartsled.

Kosthader: Alternativet med huvud- och sidorutter skulle kosta 1 580 000 € i termer av
byggkostnader. Av detta ar huvudruttens andel 1 245 000 €, eller cirka 79 %.

7.2 Jamforelse per aspekt

7.2.1 Langvaga cykeltrafik

Nar det géller langvaga cykeltrafik ar scenario 1 bast, eftersom rutten dr den kortaste och rakaste.
Scenario 4 ar ganska bra eftersom rutten ar ganska tydlig, trots sitt lilla slingrande. Scenario 2 ar
bra for 2/3 av strackan, men den sista tredjedelen &r dalig eftersom den &r invecklad och blir
stamplad som en onddig omvag. Scenario 3 ar slingrande och oklar i den senare halften.

7.2.2 Lokal cykeltrafik

Ur den lokala cykeltrafikens synvinkel ar scenario 3 och 4 de basta, for med dem har en
hogkvalitativ cykelbana forverkligats dven i centrum av bebyggelsen. | scenario 1 och 2 &r
narbebyggelsen ansluten till den nationella cykelvdagen endast genom sidorutter.

7.2.3 Kvaliteten pa cykelleden

Nar det géller kvaliteten pa cykelvagen &r Scenario 1 bast, eftersom linjedragningen dr den mest
konsekventa och dimensioneringen ar i enlighet med riktlinjerna hela vagen. | scenario 2 ger den
sista tredjedelen en ganska 6verraskande variation i typen av cykelled. | scenario 3 och 4 maste
man langs Kronobyvagen begransa dimensioneringen pa vissa tranga stéllen. | scenario 4 hamnar
man gora detta ocksa pa Kyrkvagen. Scenario 4, som anvander tva cykelledtyper, ar dock mer
konsekvent vad galler ledtyp an Scenario 3, som anvander tre olika ledtyper.
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7.2.4 Trafiksakerhet

Nar det géller trafiksdkerheten har antalet olika slags 6vergangsstallen (cykeléverfarter, markerade
och omarkerade 6vergangsstallen) undersokts da dar finns potentiella konfliktsituationer med
korsande fordon. Scenario 1 och 2 har tva (2) 6vergangsstallen, medan scenario 3 och 4 har tre (3)
eller fler. Scenario 2 har ocksa infarter till industritomter att korsa. Scenario 1 ar bast vad galler
sakerhet, scenario 2 och 4 ar nast bast (2-3 6vergangsstéallen) och scenario 3 ar samst (3 faktiska
overgangsstallen och nagra ytterligare 6vergangsstallen).

7.2.5 Byggnadsteknisk latthet

Scenario 1 har mest att bygga, men eftersom allt 4r en ny gc-led sa kommer bygget inte att orsaka
mycket storningar. Sa ar fallet dven i scenario 2, férutom pa Foretagarvagen, dar bygget medfor
storningar pa industritomterna. | scenario 4 maste tvarsektionen av Kyrkvagen mellan
Tranubéacktaget och Aminnestadsvagen (100 m) byggas om helt. | scenario 3 omformas en mycket
langre del av Kyrkvagen (600 m) mellan Tranubacktaget och Storavagen. Det finns ingen enkel
omvag runt de sektioner som behdver omformas helt.

7.2.6 Kostnader

Som en kombination av bade huvud- och sidorutter ar Scenario 4 det mest prisvarda alternativet
och Scenario 3 ar det nast mest prisvarda, medan Scenario 1 ar det dyraste att implementera. For
endast huvudrutter ar Scenario 2 dyrare an Scenario 1.

7.3 Slutsats om val av alternativ

Eftersom finansieringen sannolikt kommer att vara begransad kan mojligheten att genomfora fler
cykelvagar inte anses séker, det vill sidga det ar osdkert om det finns medel for att bygga bade
Scenario 1, som bast betjanar fjarrtrafiken, och en sidorutt i riktning med Kronobyvagen, som
skulle betjana lokal cykeltrafik. Eftersom dessa tva mal bada ar rimligt att uppna med Scenario 4,
rekommenderas det att placera det som det forsta alternativet och att placera Scenario 1 som det
andra alternativet.
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8 Uppfoljningsatgarder

Efter godkdnnandet av denna oversiktsplanerapport kommer planeringsomradets kommuner och
NMT-centralen 6verens om det alternativ for vilket vagplanen ska uppréattas. For projektet
kommer man 6verens om bl.a. en finansieringsmetod, som beror pa om cykelbanan genomfors
enbart langs statliga vagar eller dven langs detaljplanomradenas vagar och privata vagar.

Véagplanen tar dven hansyn till andra planer i omradet, till exempel forbifartsfilernas planer i norra
delen av Kronoby.

| byggplanen detaljplaneras byggandet av cykelleden.

Kommunerna i planeringsomradet planerar att séka medel for bade projektering och
genomférande av den nya gang- och cykelleden.
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9 Bilagor

Bilaga 1: Miljostudier

Bilaga 1A.

Bilaga 1B.

Miljéstudie om naturvarden

Miljokartlaggning av eventuella férorenade omraden och sura sulfatjordar

Bilaga 1C. Miljostudie om landskapet

Bilaga 1D.

Bilaga 2.

Bilaga 2A.

- Karta 001:
- Karta 002:

Bilaga 2B.

- Karta010:
- Karta 020:
- Karta 030:
- Karta 040:
- Karta 051:
- Karta 052:
- Karta 053:
- Karta 060:
- Karta 070:
- Karta 080:
- Karta 090:

Miljostudie on markanvandning och planlaggning

Plankartor

Oversiktskartor

Oversiktskarta dver planeringsomradet (Scen. 1 i Kronoby centrum)
Oversiktskarta dver planeringsomradet (Scen. 4 i Kronoby centrum)

Planritningar med profiler och tvarsektioner

Planritning 1:2000, avsnitt Ramossen — Lepplaxvagen
Planritning 1:2000, avsnitt Abborintie — Norrbyvagen
Planritning 1:2000, avsnitt Norrbyntie — Sundevagen
Planritning 1:2000, avsnitt Sundentie — Hopsala underfart
Planritning 1:2000, avsnitt Kronoby centrum, skenaariot 1 ja 2
Planritning 1:2000, avsnitt Kronoby centrum, skenaariot 3 ja 4
Planritning 1:2000, avsnitt Kronoby centrum, sahkoélaitoksen sivureitti
Planritning 1:2000, avsnitt Flygfaltsvagen — Boholmsvagen
Planritning 1:2000, avsnitt Boholmsvagen — Kronoporten
Planritning 1:2000, avsnitt Kronoporten — jarnvagen
Planritning 1:2000, avsnitt jarnvdagen — Hangasbackavagen

Bilaga 2C. Typritningar 6ver specialkonstruktioner

- Ritning 100: Detalj: Underfarterna
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Bilaga 3. Kostnadsberakningar

Bilaga 3A. Pedersére andel

Bilaga 3B. Kronoby andel, Scenario 1
Bilaga 3C. Kronoby andel, Scenario 2
Bilaga 3D. Kronoby andel, Scenario 3
Bilaga 3E. Kronoby andel, Scenario 4

Bilaga 3B. Karleby andel
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