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1. Inledning
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1.1.
Samman-
dragning
svenska

Jakobstadsregionens program for gang, cykling och hallbar rorelse

Jakobstadsregionen bestar av staderna Jakobstad och Nykarleby samt kommunerna Kronoby, Larsmo
och Pedersore. Jakobstadsregionens framjandeprogram for gang, cykling och hallbara rorelseformer
fungerar som en gemensam strategi for regionens kommuner, vars vision ar att senast 2040 gora
rorelsen i regionen socialt och ekologiskt hallbar. Programmet syftar till att 6ka investeringarna i
hallbar mobilitet och att forbattra tillgangligheten till tjanster, bostader och arbetsplatser i regionen
med hallbara transportmedel. Med dessa dr malet att 6ka mangden gang- och cykelresor med 30 %,
fordubbla antalet passagerare i kollektivtrafiken och minska koldioxidutslappen fran trafiken med 75
%.

For att stodja malen utarbetades riktlinjer for hallbar mobilitet i arbetet med vars hjalp fraimjandet av
hallbar mobilitet styrs. Riktlinjerna blev till slut:

* Sambhallsstrukturen i regionen framjar invanarnas halsa, vilbefinnande och gemenskap
* Regionens transportsystem ar tillgangligt, sakert och latt att anvanda aret runt

* Ekonomiska och méanskliga resurser for att fraimja hallbar rorlighet sakerstalls

* Utvecklingen av transportsystemet bygger pa kunskapsbaserad ledning och effektivitet
* Framjandet av hallbar rérlighet ar 6ppet, inklusivt och synligt

| arbetet skapades dven ett malnat for cykeltrafiken samt identifierades gangomraden viktiga for
tillgéngligheten till tjanster. Dessutom skapades ett atgardsprogram, som beskriver de gemensamma
atgarderna for kommunerna i regionen samt atgarder for respektive kommun. De gemensamma
atgarderna utgar fran riktlinjerna for hallbar rorelse, medan de kommunspecifika atgarderna ar sarskilt
konkreta atgarder for att forbattra gang- eller cykelvagar.

Prelimindra uppskattningar av de mest effektiva atgarderna har presenterats avseende deras
genomforbarhet och kostnader, samt de resulterande utslappseffekterna, vilka utvarderades med
Rambolls ZeroTransport-verktyg. For nagra av projekten forbereddes visualiseringar ovanpa bilder for
att battre forsta situationen i implementeringsfasen. Dessutom identifierades riskfyllda destinationer
for gang och cykling genom att anvanda TomTom-data 6ver fordonspositionering.



1.1.
Samman-
dragning
finska

Pietarsaaren seudun kavelyn, pyoradilyn ja kestavan liikkumisen ohjelma

Pietarsaaren seutu muodostuu Pietarsaaren ja Uudenkaarlepyyn kaupungeista seka Kruunupyyn,
Luodon ja Pedersoren kunnista. Nyt laadittu Pietarsaaren seudun kadvelyn, pyorailyn ja kestavan
lilkkumisen edistamisohjelma toimii seudun kuntien yhteisena strategiana, jonka visiona on tehda
lilkkumisesta seudulla sosiaalisesti ja ekologisesti kestdvaa vuoteen 2040 mennessa. Ohjelmalla
pyritdan lisadmaan kestavan liikkumisen investointeja seka parantamaan seudun palveluiden,
asuntojen ja tyopaikkojen saavutettavuutta kestavilla kulkutavoilla. Ndiden avulla pyritdan nostamaan
kavelyn ja pyordilyn matkamaaria 30 %, kaksinkertaistamaan joukkoliikenteen matkustajamaara seka
vahentamaan liikenteen hiilidioksidipaastoja 75 %.

Tavoitteita tukemaan tydssa laadittiin kestavan liikkkumisen linjaukset, joiden avulla kestavan
lilkkumisen edistamistyota suunnataan ja ohjataan. Linjauksiksi paatyivat:

* Seudun yhdyskuntarakenne edistda asukkaiden terveytta, hyvinvointia ja yhteisollisyytta
* Seudun liikennejarjestelma on esteeton, turvallinen ja helppokayttéinen ymparivuotisesti
* Kestavan liikkumisen edistamisen taloudelliset ja henkiloresurssit varmistetaan

* Liikennejarjestelman kehittdminen perustuu tiedolla johtamiseen ja vaikuttavuuteen

* Kestavan liikkumisen edistdminen on avointa, osallistavaa ja nakyvaa

TyoOssa laadittiin myos pyoraliikenteen tavoiteverkko seka palveluiden saavutettavuuden kannalta
tarkeat kdvelyalueet. Lisaksi laadittiin toimenpideohjelma, jossa kuvataan seudun kuntien yhteisia
toimenpiteita sekd kuntakohtaisia toimenpiteita. Yhteiset toimenpiteet pohjautuvat kestavan
lilkkumisen linjauksiin, kun kuntakohtaiset toimenpiteet ovat etenkin konkreettisia kavely- tai
pyorailyvaylien parantamistoimia.

Karkitoimenpiteistd on esitetty alustavat arviot niiden toteutettavuudesta ja kustannuksista seka
niiden myota syntyvista paastovaikutuksista, joita arvioitiin Rambollin ZeroTransport-tydkalulla. Osasta
hankkeista laadittiin valokuvien paélle laadittuja visualisointeja hahmottamaan paremmin tilannetta
toteutustilanteessa. Lisdksi kavelyn ja pyorailyn kannalta riskialttiita kohteita tunnistettiin
hyodyntamalla ajoneuvojen paikannukseen perustuvaa TomTom-dataa.



1.1.
Samman-
dragning
engelska

Programme for Promoting Walking, Cycling, and Sustainable Mobility for the Region of Pietarsaari

The Region of Pietarsaari consists of the cities of Pietarsaari (Jakobstad in Swedish) and Uusikaarlepyy
(Nykarleby) and the municipalities of Kruunupyy (Kronoby), Luoto (Larsmo), and Pedersére. The
Programme for Promoting Walking, Cycling, and Sustainable Mobility is a collective strategy for the
municipalities of the region that aims to make mobility socially and ecologically sustainable by 2040.
The programme strives for investments in sustainable mobility infrastructure, and increasing the
accessibility of the services, housing, and workplaces in the region by sustainable modes of transport.
The goal is to increase the number of pedestrian and cycling trips by 30 %, to double the number of
public transport trips, and to reduce the carbon dioxide emissions caused by traffic by 75 %.

Sustainable Mobility Policies were drafted to orientate and guide the promotion of sustainable
mobility within the region. The Policies are:

* Urban structure advances the health, well-being, and community spirit of the inhabitants

* Transport system is accessible, safe, and easy to use all year round

* Financial and human resources to promote sustainable mobility are secured

* Development of the transport system is based on effectiveness and data-driven management
* Promoting sustainable mobility is open, participatory, and visible

The work also produced a target network for cycling and areas of walkability that are important
regarding the accessibility of services. A programme of measures was likewise drafted that is divided
into common measures for the whole region, and measures for each municipality respectively. The
common measures are based on the Sustainable Mobility Policies, while the municipal measures are
mostly concrete improvements of walking or cycling paths.

The top measures were studied in more detail concerning their feasibility, costs, and the impact on
traffic emissions, which was evaluated using Ramboll’s ZeroTransport tool. Some of the measures
were visualized over photographs to better interpret the planned realization. Traffic safety risks for
especially pedestrians or cyclists were recognized and analyzed using vehicle navigation data provided
by TomTom.



1.2. Fordelar med hallbar mobilitet

Hallbar mobilitet &r att: Att gora mer hallbara mobilitetsval har betydande fordelar for bade samhallet och
* ga eller cykla nar det ar moijligt, individen. Att framja hallbar rérelse innebar t.ex. foljande fordelar:

* anvanda kollektivtrafik for langre jobb- och affarsresor,

* valja el- och gasbilar eller samaka da det ar nodvandigt att aka bil,

* valja mangsidiga, hadlsoframjande och klimatvanliga rorelsesatt. Formanlighet

Gang, cykling och kollektivtrafik ar formanliga transportmedel for bade
en sjalv och for samhallet. Bra forhallanden for dessa medel framjar
jamlikhet och tillganglighet.

Ar 2019 stod véxthusgasutslappen fran inrikestrafiken for cirka 21 procent av
Finlands utslapp av vaxthusgaser och cirka 29 procent fran energisektorn. Transporter
star for den storsta andelen av utsldappen inom ansvarsfordelningssektorn (cirka 40 %)
och darfor spelar nedskarning av utslapp fran transporter en betydande roll. Cirka 94
% av trafikens vaxthusgasutslapp genereras av vagtrafiken. Trafiken har en betydande
potential att minska utslappen.

Ekologi
Att ga och cykla sparar pa miljon. Som fororeningsfria och ljudlosa
fardmedel forbrukar de inte icke-fornybara naturtillgangar.

Trafikutslappen kan minskas genom att paverka

* trafikarbetet (minska personbilstrafiken),

* transportmedlens energieffektivitet (stodja fordon som anvander mindre bransle
per fordonskilometer),

 drivkrafter (stodja drivkrafter med laga utslapp per kWh).

Halsa

Gang, cykling och kollektivtrafik ar latta satt att 6ka vardagsmotion. De
har positiv effekt pa individens livskvalitet, allmanna halsovarden, samt
arbetsgivaren.

Sdkerhet
En sdker rorelsemiljo som tar hansyn till olika transportmedel ar en
forutsattning for att gang och cykling skall bli vanligare. Bilister kan battre
ta oskyddade fotgdngare i beaktan da gang- och cykeltrafiken ar

M valplanerad.

Denna plan fokuserar i forsta hand pa atgarder och medel som paverkar vardagens
rorelsevanor och framjar anvandandet av transportmedel som minskar pa
personbilstrafiken.
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1.3. Analys aVv nUIégEt Regionens arliga samhallskostnader

Storsta delen av regionens tjanster befinner sig i Jakobstad. | Jakobstad finns cirka 45%
av hela regionens tjansteutbud. Halsovardstjanster finns i fem olika bostadsomraden.

Flera invanare i regionen pendlar till Jakobstad. Fran Kronoby och Jakobstad pendlar 29—67
man sarskilt ocksa till Karleby.

Olyckor Ororlighet

17 miljoner miljoner

Trafikolyckor och manniskornas orérlighet orsakar betydliga kostnader for samhallet. euro [1j euro 2
Underhall av existerande vagar, investeringar i nya vagar och utvidgandet av
kollektivtrafiken ar investeringar som minskar samhallskostnaderna.

Sarskilt utanfor livliga stadsomraden motiveras manniskor att réra sig hallbart i form av

rekreation och friluftsliv. Smidiga kopplingar mellan rekreationsmal och vardagsrutter Medeltal av &rliga ging- och cykelolyckor i
uppmanar manniskor att réra sig mer hallbart pa alla resor. | regionen finns dven kommunerna per 10 000 invinare (2017-2021)
rekreationsmaijligheter i form av markerade vandringsleder och naturstigar. , 19
Cykelvagen EuroVelo 10 ar ocksa planerad att I6pa genom Nykarleby, Pedersore, = 2 18
Jakobstad och Larsmo. < e 18 16
% § o B Jakobstad
g 8 1,4
1,2 1,0 Pedersotre
1 08 ®  Nykarleby
0,8 Kronoby
0,6 Larsmo
0,4
0,2

0

[1] Statistikcentralen, Trafikledsverket
[2] UKK-instituutti
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1.3. Analys av nuladget

Invanarna i Jakobstadsregionen
onskar i och med utvecklandet av
hallbar mobilitet att fa en sdkrare
och smidigare gang- och cykelmiljoé
som underhalls aret om.

utanfor rusningstider far mycket
understod.

; . Okat utbud av kollektivtrafik dven

Barnen dr allra néjdast i nulaget
med alla transportmedel.

Unga vuxna ar ivrigast att prova
bilar med alternativ drivkraft.

Aldre personer ir inte
intresserade av alternativa
drivkrafter, men de ar mer
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1.3. Gang- och cykeltrafiknat

Skilda gang- och cykelbanor har forverkligats huvudsakligen i
tatorter och delvis pa landsvagsnatet mellan tatorterna. En
allman 16sning dr kombinerad gc-vdag som fungerar bra i
obebyggd omgivning med mycket utrymme och med livlig
trafik.

Sarskilt i tatbyggda omraden finns ett behov att skilja pa
gang- och cykeltrafik, som forebygger konflikter och
forbattrar forhallandena for fotgangare.

Enligt nya vagtrafiklagen och uppdaterade plananvisningar
ska cykeltrafiken klassas mer som del av 6vrig fordonstrafik,
speciellt i centrum. Allt oftare borde cykeltrafiken finna sig
pa koérbanan, da man dven gjort ndédvandiga trafiklugnande
atgarder.
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1.3. Tillganglighet

Tillganglighetszonerna fran varje kommuns centrum aterspeglar de
omraden i regionen dar gang och cykling ar med tanke pa resetider
de mest lockande alternativen. Zonerna med samma farg pa kartan
beskriver de omraden varifran gang- eller cykelturen till kommunens
centrum ar mindre an den angivna tiden. Till exempel med en fem
minuters gangzon avses ett omrade inom vilket man kan ga med
normal hastighet pa under fem minuter till narmaste
kommuncentrum. Cykelhastigheten i jamférelsen ar 15 km/h. 3

¢

Tillganglighetszonerna pa under 15 minuter beskriver de
samhallsstrukturliga omraden dar utvecklingen av
markanvandningen stoder hallbara trafiklosningar. El-cyklar 6kar
tillgangligheten, eftersom de kan anvandas for att fardas langre
strackor med en jamnare och bekvamare hastighet. De paverkas
ocksa mindre av t.ex. backar, sno eller slask. ¢,

SOREN KUNTA /\
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Basen for analysen ar geodata, med information om lokalisering av kommersiella
och offentliga tjanster, hallplatser for kollektivtrafiken, idrotts- och
motionstjanster, gronomraden och kulturtjanster fran ett flertal 6ppna databaser.
De fargade rutorna beskriver invanarnas mojligheter att nd namnda tjanster till fots.
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1.4. Arbetets gang och vaxelverkan 1/2

Ledningsgruppens mote

Workshop och roundtable

Arbetsprocessen har genomforts i mangsidigt samarbete med olika parter och intressegrupper. Som en metod for
intern kommunikation har ledningsgruppen traffats fyra ganger. Direkt delaktighet bestod av expertintervjuer, en
kartbaserad invanarenkat och totalt tre workshoppar for regionens kommunala tjansteinnehavare, forvaltare och
andra relevanta intressegrupper. | samband med konsultarbetet hélls dven ett roundtable-evenemang for att samla
expertsynpunkter. Arbetet kommunicerades brett och mangsidigt i det kommunala och regionala utvecklingsbolaget
Concordias kanaler, samt i artiklar i lokaltidningen.

Expertintervjuer

Invanarenkat

D000

Kommunikation

| | | | | | | | |
| Maj | Juni | Juli | Augusti | September | Oktober | November | December |
| | | | | | | | |
| | | | | | | | | )
I @ I I I e I I @ I e I I
| | | | | | | | |
| ! | | | ! | | |
| LG1/ Inledning | | LG2 LG3 LG4 | |
: 19.5.2022 : : 24.8.2022 4.10.2022 1.11.2022 : :
| | | | i i i | |
| | | | | | | |
| | | | | | | |
| | | | | | | |
| | | | | | | |
| | | | | | | |
| | | | | | | |
| | | | | | | | |
G

I I T T
| | 9 ! ! i | | | |
| | | | | | | | |
| | 6-8/2022 | | | | | | |
| | | | | | | | |
| | - | > | | | |
| | 6—8/2022 | | | | | |
| | | | | | | |
| | i | | | | |

| |
| | | | | | | | !
| | 1 | . . . R | _ . | . .
1 1 Kommunikatioh om 1 Tidningsartikel (OT) 1 Some-kampanj 1 Kon}ml-mlkatlon om
! ! . N ! 22.8.2022 ! i ! fardiga planen
! ! invanarenkaten ! ! ! !
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1.4. Arbetets gang och vaxelverkan 2/2

@ Ledningsgruppens moten 9 Expertintervjuer
Under arbetet holl ledningsgruppen fyra moten. Till ledningsgruppen Nyckelpersoner fran viktiga foretag (3 st) och kommundirektorer intervjuades om
bjods forutom konsulten och regionala koordinatorn dven representanter deras synpunkter pa nuldaget av hallbar mobilitet och hur det kunde framijas.
fran regionens kommuner, Concordia, Osterbottens férbund, NTM-
centralen i Sédra Osterbotten och Traficom. Invanarenkat
o Invanarenkaten var 6ppen fran 9.6.2022 till 31.8.2022 och samlade in 1 700
Workshoppar och round table personers asikter. Syftet var att samla in invanarnas syn pa hallbar mobilitet i
Under arbetets gang anordnades tre online workshops for tjansthavare allmanhet samt problem, utvecklingsbehov och férandringsfaktorer relaterade till
och fortroendevalda i regionens kommuner samt regionalt betydelsefulla olika transportsatt. Resultaten fran enkdten presenteras i bilaga B1.
aktorer:
* Visionsworkshop (13.6.2022), ddar man med hjalp av PESTE-ramen Kommunikation
hittade faktorer som paverkar hallbar rorlighet i regionen, analyserade Faserna i arbetet tillkinnagavs tva ganger. | forsta bulletinen marknadsférdes
hallbar mobilitet i en SWOT-analys och brainstorma utgaende fran invanarenkaten och i den andra presenterades den fardiga planen. Lokaltidningen
tidigare bestammelser och mél méjliga malséttningar for arbetet. Osterbottens Tidning publicerade en nyhet om arbetet 22.8.2022. Utdver dessa
*  Atgardsworkshopparna (27.-28.9.2022), dér man rangordnade skapade arbetet en kommunikationskampanj for sociala medier (fem
atgérdshelheterna som baserade sig pa arbetets riktlinjer och publikationer), som lyfte fram olika férdelar med hallbar mobilitet. Kampanjen
preciserade atgarderna ur bade kommunernas och regionens genomfordes pa Concordias sociala mediekanaler.

synpunkter kopplat till olika transportmedel.
Ramboll arbetade som konsult for projektet och darifran deltog: Tapio Kinnunen

D?ssgt.om holl konsultens arbetsgrtfpp ett roundtab_le—tiljfélle 1}?’-8'_2(_)22' (projektchef), Heli Backman, Darius Colin, Katri Einola, Sari Granqvist, Elisa Heimo,
dar visionsworkshoppens resultat vidarearbetades till mal och riktlinjer Kari Hillo, Tero likkanen, Valtteri Karttunen, Ville Kukkonen, Johan Matintupa,
for arbetet. Bhavna Mishra, Matti Pénkanen, Juho Renvall, Erica Roselius, Eero Salminen, Sami

Suninen, Johanna Tiilikainen, Hannakaisu Turunen och Mikko Uljas.
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2. Strategi for hallbar mobilitet i
Jakobstadsregionen

Till innehallsforteckningen—>




Vision och
mal

Mobilitet i Jakobstadsregionen ar socialt och
ekologiskt hallbart ar 2040.

30 %

30 % av alla trafikinvesteringar bestdr av investeringar i hdllbar mobilitet

80 %

80 % av regionens tjdnster, bostdder och arbetsplatser gar att nds med hadllbara firdsditt

+30 %

Antalet gdng- och cykelresor 6kar med 30 %

+100 %

Kollektivtrafikens anvéindarantal fordubblas

-75 %

Trafikens koldioxidutslédpp minskar med 75 %

16



2.1. Vision och mal

Visionen preciseras med foljande fem mal, med vilka hallbarheten i regionens
mobilitet ska 6kas till ar 2040:

1. 30 % av alla trafikinvesteringar bestarav investeringar i hallbar mobilitet
2. 80 % av regionens tjanster, bostdader och arbetsplatser gar att nas med
hallbara fardsatt

Trafikens koldioxidutslapp minskar med 75 %

Antalet gang- och cykelresor 6kar med 30 %

5. Kollektivtrafikens anvandarantal fordubblas

W

Bakgrund och motivering till malsattningen férklaras nedan.
30 % av alla trafikinvesteringar bestar av investeringar i hallbar mobilitet

FN:s miljéprogram UNEP har rekommenderat att kommuner och stater
anvander 20 % av sin trafikbudget for att finansiera gang- och cykelprojekt. Nar
fler former av hallbar mobilitet, sa som kollektivtrafik och elfordon, beaktas kan
30 % vara en trovardig andel. Denna andel stéder uppndendet av malet for
antalet gang, cykling och kollektivtrafik. Att faststalla trafikbudgeten ar ofta
utmanande pa kommunal niva, eftersom investeringsprogrammen ofta
innehaller projekt som omfattar annat dn rent trafikinriktade saneirngsbehov.
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Nar det galler hallbar mobilitet ar det bast att budgetera for att allmant framja
den. Finansieringen ska fokuseras pa investeringar, driftsekonomi, férvarv och
kontrakt. Finansiering kan stodjas med olika bidrag, men kommunerna maste
ocksa forbereda sig pa en permanent del av egenfinansieringen for att fa till
stand forandringen.

80 % av regionens tjanster, bostdder och arbetsplatser gar att nds med
hallbara fardsatt

Trafik uppstar ur behovet att rora sig, som beror pa tjanster, bostader,
arbetsplatser och andra destinationer. Behovet kan minimeras med hjdlp av att
markanvandning planeras sa att de flesta tjanster finns pa gang-, cykel- eller
kollektivtrafikavstand fran hemmet for sa manga invanare som mojligt. Detta ar
inte mojligt 6verallt, men planlaggning och planering av servicenatverk bor
sakerstalla fortatning och koncentration av samhallsstrukturen langs befintliga
hallbara trafikkorridorer.




2.1. Vision och mal

Trafikens koldioxidutslapp minskar 75 %

Trafiken ar en betydande utslappskalla av vaxthusgaser och bidrar till att
paskynda de globala klimatforandringarna. Trafikens utslapp star for ungefar en
femtedel av hela Finlands vaxthusgasutsldapp och cirka 94 % av inrikestrafikens
utsldpp uppstdr i vagtrafiken. Over hilften av vagtrafikens utslapp ar utslapp
fran personbilar. | Jakobstadsregionen utgor vagtrafikens utsldapp cirka 20 % av
alla utslapp av vaxthusgaser i regionen, vilket ar lika stort som hela landet. Hela
landets mal ar att minska koldioxidutslappen fran trafiken med 50 % till 2030
och 100% till 2045, da referensnivan ar 2005 ars utslappsiffror. | detta arbete har
2040 satts som maldr och den nationella malkurvan anvands for trafikens
utslappsutveckling.

Antalet gang- och cykelresor 6kar med 30 %

Det nationella malet ar att 6ka antalet resor till fots och med cykel med 30 % till
2030 fran situationen 2018, vilket 6kar andelen gang och cykel tillsammans med
cirka fem till atta procentenheter fran dagens 30 procent. Férdelningen av
fardsatt i Jakobstadsregionen ar inte faststalld, men enligt en
persontrafikundersdkning dr andelen fardsatt i Osterbotten 23 %, vilket dr ndgot
mindre dn i hela landet. En 6kning med 30 % innebar en 6kning med cirka sju
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procentenheter. Detta ar ett naturligt mal med tanke pa regionens struktur.
Kollektivtrafikens anvdandarantal férdubblas

Jakobstadsregionen har inget heltackande kollektivtrafiksystem, utan bestar av
NTM-centralens och kommunernas avtalstrafik, marknadsmassiga linjer sarskilt
pa riksvag 8, jarnvagstrafiken och den interna kollektivtrafiken Vippari inom
Jakobstad. Kollektivtrafikens andel av trafiken i hela Osterbottens region &r cirka
en procent. Kollektivtrafikens serviceniva ar inte konkurrenskraftig jamfort med
personbilstransporter och antalet invanare och arbetsplatser i omradet stoder
inte en betydande 6kning av antalet kollektivtrafik. En fordubbling av antalet
passagerare ar mojlig, men kraver betydande investeringar, sarskilt for att
utveckla de viktigaste pendlingsférbindelserna mellan kommuncentrum.




2.2. Riktlinjer for hallbar mobilitet

Malen indikerar gransvardena for den 6nskade framtidsbilden, vars uppnaende
ocksa kan matas, men vissa framjande faktorer eller paverkan kan vara svart att
mata eller vardesatta. Det betyder dock inte att de dr onddiga. Malsattningen
preciseras med riktlinjer, som styr arbetet och ger det syfte, men avstar fran att
visa for exakta siffror.

Det finns fem riktlinjer for hallbar mobilitet i Jakobstadsregionen:

Regionens samhillsstruktur framjar invanarnas halsa,
vdlmaende och samhorighet

Regionens trafiksystem ar tillgangligt, sakert och latt att

anvanda aret runt

Ekonomiska och personresurser for fraimjandet av hallbar
mobilitet sakerstalls

Utvecklingen av trafiksystemet bygger pa
kunskapsbaserat styre och effektivitet

Framjandet av hallbar mobilitet dr 6ppet, inkluderande
och synligt

Riktlinjernas bakgrund och motivering forklaras harnast:

Regionens samhallsstruktur fraimjar invanarnas halsa, vilmaende och
samhorighet

Regionens kommuner ska framja sina invanares valbefinnande. En hallbar och
valfardsframjande samhallsstruktur stoder aktiva transportsatt och ger alla
aktivitets- och aldersgrupper mojlighet att rora sig sjalvstandigt och fa tillgang till
tjanster. Majoriteten av invanarna ska kunna rora sig till vardagens tjanster med
hallbara transportmedel. Den hallbara samhallsstrukturen orsakar ingen speciell
skada for askadare pa grund av buller, vibrationer eller smapartikelutslapp.
Kommunernas samhallsstruktur far inte skapa strukturer som diskriminerar
invanarna, aven om de har funktionella eller fysiska begransningar. Ett hallbart
transportsystem forebygger mobilitetsfattigdom och 6kar invanarnas frihet att
vadlja mellan flera rorelsesatt.
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2.3. Riktlinjer for hallbar mobilitet

Regionens trafiksystem ar tillgingligt, sdakert och latt att anvanda aret runt

Ett tillgangligt trafiksystem mojliggor for alla typer av manniskor att fungera i
samhallet.

| en tillgdnglig omgivning forbattras tillgangligheten till olika tjanster eller andra
destinationer genom att avskaffa sadant som kan gora det svart for personer
med funktionshinder att fungera eller réra sig.

Ett sdkert transportsystem orsakar inte radsla eller en kansla av otrygghet och i
ett sdkert transportsystem blir ingen dédad eller allvarligt skadad.
Anvandarvanlighet syftar pa en miljo dar forflyttningar ar smidiga, logiska och
okomplicerade. Navigering ar latt och det kravs inte speciell expertis att forsta
trafiksystemet. Att réra sig bor vara mojligt inte bara pa sommaren utan dven pa
vintern, fastdn sno, is och andra sdasongsbetonade vaderforhallanden ibland kan
orsaka svarigheter.

Ekonomiska och personresurser for frimjandet av hallbar mobilitet sdkerstalls

Forandring kommer inte av sig sjalv. Framjandet av hallbar mobilitet kraver
medveten insats. En forutsattning for ett systematiskt och langsiktigt
framjandearbete ar tillrackliga och bestdaende personalresurser, som ocksa kan
vara interkommunala. Personal behdvs for att genomféra programmet och félja
upp dess framskridande, for arlig detaljplanering och for att framja samarbete.
Genom att arligen 6vervaga framjandet av hallbar mobilitet i de kommunala
budgeternas investerings- och driftsekonomiska delar mojliggors ett smidigt och
systematiskt genomférande av atgarder. Det krdver ocksa resurser att ansoka
eventuella EU- eller statsbidrag.
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2.3. Riktlinjer for hallbar mobilitet

Utvecklingen av trafiksystemet bygger pa kunskapsbaserat styre och
effektivitet

Det I6nar sig inte att bygga upp ett hallbart transportsystem en liten bit i taget,
utan som en storre helhet, vars genomforande verkligen kommer att underlatta
forutsattningarna for gang, cykling och andra hallbara transportmedel.
Atgarderna och deras genomférande skall s& langt som majligt bygga pa
forskningar och testade verksamhetsmodeller, ett systematiskt och motiverat
investeringsprogram samt deras paverkan och verifieringen av paverkan. Man
bor inte heller glomma informering och kontinuerlig attitydpaverkan, vars effekt
inte ar direkt synlig, men som bidrar till att skapa en atmosfar som framjar
hallbar mobilitet.
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Framjandet av hallbar mobilitet dr 6ppet, inkluderande och synligt

Att framja omstandigheterna for hallbar mobilitet bor inte ske i hemlighet eller
tyst, utan man bor standigt lyfta fram dven sma framjandesteg. Pa sa satt far
invanarna positiva nyheter och framjandearbetet far kontinuerlig synlighet.
Invanarna bor ocksa inkluderas i projekt, oavsett om det galler nya strategier,
program eller ny infrastruktur. Invanarnas delaktighet 6kar invanarnas
engagemang och framjar en positiv verksamhetskultur. Hallbar mobilitet ar inte
bara kommunernas sak och den kan inte framjas ensam, utan det behovs
samarbete mellan flera olika parter. Utover kommunerna ar de mest relevanta
parterna regionens foretag, foreningar, foértroendeorgan och myndigheter som
NTM-centralen, landskapsforbundet och Trafikledsverket.




2.3. Fran riktlinjer till atgarder

Framjandet av hallbar mobilitet bygger i detta arbete sarskilt pa framjandet av | kapitel 5 presenteras atgardsprogrammet, som beskriver gemensamma
gang- och cykeltrafiken samt pa ett omfattande atgardsprogram, som beskriver atgarder, sasom verksamhetssatt, prioriteringsprinciper och finansiering, samt
gemensamma atgarder for hela regionen och prioritetsatgarder for varje kommunspecifika atgarder, sasom att forbattra vissa vagar eller omraden.
kommun. Visionen och malen efterstravas med dessa atgarder och de framjar Forbattringsatgarderna utgar fran de malinriktade natverk och omraden som
forverkligandet av politiken. presenteras i kapitel 3 och 4.

Programmet har identifierat separata behov att férbattra cykel- och
gangforhallandena och 6ka deras roll i kommunerna. Darfor diskuteras deras
sardrag i kapitel 3: Cykeltrafik och 4: Gang.

Nar det galler framjandet av cykeltrafiken ar en av de viktigaste atgarderna att
identifiera huvudnatverket for cykeltrafiken, vars olika rutter ar hierarkiskt
indelade i huvud-, regionala och lokala rutter.

Att framja fotgangarnas forhallanden daremot riktar sig sarskilt pa
kommunernas tataste centrum och pa utvecklingen av tillganglighet och
sdkerhet i diverse tjansters omgivning. Att ga — till skillnad fran cykling — ar inte
lika ruttorienterat och deras intressen krockar ofta i vissa omraden. Programmet
har identifierat promenadomraden, inom vilka utvecklingsbehov och atgarder
beror pa omradet. | de viktigaste promenadomraden ar det viktigt att identifiera
fotganagrnas roll och att satsa pa battre omstandigheter.
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3. Cykeltrafik

Till innehallsférteckningen =




3.1. Planens utgangslage

Hogsta malet med cykeltrafiknatsplanen ar att besvara tillvaxtmalet. Syftet med natverksplaneringen i programmet for
hallbar mobilitet ar att satta mal for utvecklingen av de huvudsakliga regionala cykeltrafiklederna och deras
utvecklingsgrunder och principer i olika mobilitetsmiljoer.

Cykelvagsnat har byggts i kommuner i decennier, men mycket starkt i enlighet med planeringsmodellen SCAFT (1968),
som kom till oss fran Sverige och foddes ur den trafiksakerhetsdebatt som blev livlig i Norden kring 1960- och 1970-
talen. Modellen betonar a ena sidan det starka behovet att separera gang- och cykeltrafik fran biltrafik, men a andra
sidan kategorisk integration i samma utrymme. Fokus for vidareutvecklingen av cykeltrafiken bor ligga pa att forbattra
infrastrukturen och férutsattningarna for cykeltrafiken och att standardisera cykelmiljon.

Vagtrafiklagen 729/2018 medférde manga forandringar for cykeltrafiken nar den tradde i kraft 1.6.2020. Lagreformens
centrala synpunkt ar att cykeln funktionsmassigt ar narmare bilen @n fotgangaren. | fordonslagen ar en cykel ett fordon
och enligt vagtrafiklagen galler fordonstrafikens regler for cyklister. Som fordonsférare ar grundldsningen for cyklister att
fardas pa vagbanan som en del av annan fordonstrafik. Cykeltrafikarrangemang ar i forsta hand enkelriktade, savida de
inte ar separat indikerade som dubbelriktade av en trafikskylt. Cykeltrafikplaneringsguiden diskuterar designprinciperna
for cykelbanor och fokuserar pa teknisk trafik- och korfaltsplanering.

Cykeltrafiken bor planeras sa, att 1) den mojliggor aktiv rérelse och minskar belastningen pa miljon, 2) den mojliggor ett
effektivt och hallbart transportsystem, 3) den 6nskade tillvaxten av cykeltrafiken kan ske och systemet kan ta emot
tillvaxt hallbart och sakert, och 4) en sdker och trevlig fotgangarmiljo kan garanteras.

Cykeln ar ett fordon
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3.1. Natplaneringens mal

Hogklassiga och logiska leder ar en av de viktigaste och mest effektiva atgarderna for att framja cykeltrafiken. Grunden
for planering av fungerande cykelférhallanden ar ett bra cykelvagsnatverk. Malet ar att skapa forutsattningar for
anvandning av cykel som vardagligt fardmedel och att forbattra gang- och cykeltrafikens status i planeringen av gator
och stadsrum. De viktigaste forutsattningarna for anvandning av cykeltrafik skapas redan tidigt i planlaggningsfasen. |
detaljplanlaggning och gatuplanering kan det vara svart att forbattra situationen om cykeltrafiken inte har beaktats i : %
markplaneringen fran borjan. e ?i\‘\

Cykeltrafikmalnatverket beskriver och ordnar cykeltrafikens roll i olika delar av stadens vag- och gatunat och i
forhallande till andra fardmedel. Den beskriver de centrala planeringsprinciperna for cykeltrafik i olika mobilitetsmiljoer
och ger rekommendationer om malinriktade cykeltrafikupplagg. Malnatverket stéder planering och programmering av
vagutvecklingsatgarder och underhall. Det ar ett verktyg som sdkerstéller implementeringen av enhetliga och somlost
sammankopplade arrangemang. Tidsspannet for malnatverket stracker sig vanligtvis till generalplanens malar. | basta fall
planeras och fasas uppbyggnaden av malnatet pa ett sddant satt att anslutnings- och kvalitetsnivabrister kan forverkligas
som en logisk del av ovrig stadsutveckling.

Varje adress i kommunerna borde i princip vara tillganglig med cykel. Med cykel ska det vara mojligt att sakert och
smidigt na alla destinationer i kommunerna, till exempel bostader, skolor, arbetsplatser, daghem och andra tjanster.
Malet ar dock inte att bygga cykelvagar, utan att utveckla cykelférhallandena, forbattra trafiksdkerheten heltdckande
samt samordna cykeltrafik och annan trafik i hela vdag- och gatunatet. Alternativen ar att anpassa cykeltrafiken till 6vrig
trafik (t.ex. pa en separat cykelbana) eller att anpassa 6vrig trafik till cykling (trafikddmpning).

Samma lagar galler likval cyklar som all annan trafik: det ska vara snabbt, latt, smidigt och sakert jamfért med andra
alternativ — da cyklar folk.

Nya vagtrafikslagen erbjuder mangsidigare verktyg an
tidigare for cykeltrafiksarrangemang.

. JAKOBSTADSREGIONEN

PIETARSAAREN SEUTU




Natverkshierarki, dvs funktionsklassificering

Cykeltrafiknatet omfattar alla vagar som anvands av cyklister, vilket inkluderar gator och vagar, cykelvagar och vid
behov parkkorridorer och liknande. Logik, kontinuitet, hastighet, tillganglighet och sakerhet fullbordas bast i ett
hierarkiskt cykeltrafiknat.

Utgangspunkten for natverkshierarkin ar markanvandningsobjekten och deras tillganglighet. Vanligtvis beskrivs
nyckelfunktioner med hjalp av stads-, regional- och lokalcentrum. Cykelvagar klassificeras i féljande
funktionskategorier:

* Huvudrutt —i det centrala tillganglighetsomradet for cykeltrafik, kopplar centrum till varandra, manga anvandare,
utformade for att vara snabba och direkta med hog kvalitetsstandard. Rekommenderat avstand mellan
huvudcykellederna i tatt bebyggt omrade ar 0,5-1 km. | glesbygd eller omraden byggda efter fingermonstret kan
det vara mer, t.ex. 2—3 km. De viktigaste delarna av huvudlederna kan férverkligas som kvalitetskorridorer, som
brukar kallas cykelbanor.

* Lokal rutt — knyter samman ett lokalt centrum eller funktionsomrade med ett stads- eller regioncentrum och
regionala centrum med varandra. Kvalitetskraven pa den regionala cykelvdagen ar ocksa hoga.

* Lokal rutt — alla andra gator och vagar, cykelvagar och vid behov parkkorridorer och liknande, som ar férbindelser
tilldatna for cykeltrafik.

Huvud- och regionalrutterna bildar tillsammans huvudnatet. Det rekommenderade avstandet for huvudcykelnatet i
tattbebyggt omrade kan vara sa mycket som 200-500 m. | glesare bebyggda omraden kan det vara glesare, t.ex. 1-2
km. | detta arbete har sarskilt principer och kvalitetsnivaerna fér de regionala huvudlederna undersokts.

Klassificeringen utnyttjas bl.a. till att definiera ruttkvalitetsstandarder, synlighet och vagvising. Som sadan tar
nathierarkin annu inte stallning till cykeltrafikens arrangemang. Huvudrutten behover inte nddvandigtvis alltid skild
infrastruktur for cykeltrafik. Under vissa forutsattningar kan anslutningen ocksa vara cykling pa kérbanan (blandtrafik,
2-1 gata).
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Regionala huvudrutter
(huvudrutter mellan

HUVUD- kommuner)

RUTTER Lokala huvudrutter

(huvudrutter inom
kommuner)

REGIONALA RUTTER

Planeringsguid for cykeltrafik (Vaylaviraston ohjeita 18/2020)
https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo 2020-18 pyoraliikenteen_suunnittelu web.pdf




3.2. Mal for cykeltrafikens huvudnatverk

. A . . Jakobstadsregi kelrutt
Jakobstadsregionens mélnat bestar av huvudrutter och regionala rutter. ey | ogionens cyeuERer
Huvudrutterna forbinder regionala centrum och stadscentrum. — Huvudrute
Regionens enda stadscentrum ar Jakobstad. Regionala centrum har === Huvudrutt(behov)
. .ps . = Rutt inom omradet
identifierats med hjalp av LIVCY-verktyget. Huvudvagen skall vara wee Rutt inom amridelbehov) 753
enhetlig, logisk och kontinuerlig. Huvudrutterna bor beaktas som en —— Friluftsled 1
helhet pa generalplanniva. EuroVelo-rutt

_____ PR

Regionala rutterna kompletterar huvudrutterna genom att koppla
samman lokala centrum med varandra eller till huvudrutten. Lokala
centrum i natverket ar t.ex. skolor. Rutter som kopplar regionala
centrum till stadscentrum klassas ocksa som regionala rutter fast de
skulle ligga utanfor tillganglighetsomradet. Pendlingstrafiken i regionen
har beaktats i faststdllandet av huvud- och regionala rutter.

Nagra av huvud- och regionala rutterna i Jakobstadsregionen ganska lite

cykeltrafik eller potential for den da de ligger pa landsbygden eller glest

bebodda omraden. En huvud- eller regional rutt behéver inte

nodvandigtvis vara en egen cykelvdag, men separeras fran annan trafik

vid behov. | malnatet har rutter dar dagens arrangemang av ;
cykeltrafiken inte stammer 6verens med klassificeringens kvalitetskrav. '
Klassificeringen ar gjord med hansyn till mangden cykel- och biltrafik pa {
leden i fraga. NN

Malnéatverket beaktar ocksa den prelimindra anpassningen av Eurovelo A : ;
10 rutten. Den preciseras nar ruttens planering satts igang. 4

0] 5 10 km
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3.2. Malarrangemang for cykeltrafikens huvudrutter

Ratt och anvandbar ledtyp skapas baserat pa tre faktorer: funktion, anvandare och strukturella I6sningar. Rakentamat
Vaylatwppl akentamaton

Funktion innebar ledens roll eller syfte. Till exempel en huvudgata som flyttar trafik eller en lugn bogata som alue
betjanar lokal rorelse. Anvandning avser bade antal anvandare och trafikbeteende (anvandning av ledens delar, 4 5 4 4

hastigheter osv.). Struktur innebar trafikarrangemang och infrastruktur. Trafikarrangemang paverkar hur Sekaliikenne

Kaksisuuntainen pyoralii-

fotgangare agerar och navigerar i den aktuella trafikmiljon. kenne yksisuuntaisella tiells 4 2 4 2
Piennar 1 1 1 4
Med principen ratt 16sning for ratt stalle kan vi skapa trafikmiljoer med balanserade forutsattningar for bade L
. . N . . . . . Pyorakaista 4 4 2 3
sakerhet och anvandbarhet. Detta forverkligas nar syftet med leden, dess anvandning och trafikarrangemang —
stoder varandra och ar i balans. Ledens funktion beaktas vid planeringen av trafikarrangemang, sa att Kylatie 3 2 3 s
anvandningen &r i linje med malet. Ledens funktion kan skilja sig mellan olika anvdandargrupper, men 2-1-tie 3 4 3 B
arrangemangen ar anda lika for alla. Planeringen av biltrafik ar centralt vid planerignen av cykeltrafik. Mangden Pyorakatu 4 3 4 2
biltrafik och hastighetsnivan ar de viktigaste faktorerna vid val av cykelbana. Yksisuuntainen pyBriitie 4 4 2 3
. o L. . R : L . . . Kaksisuuntainen pyoratie =] 4 2 o4
Cykeltrafikens arrangemang beror pa omgivningen och skiljer sig i olika trafikmiljoer. Malet ar att enhetliga Yha —
o > iy ; . o L ) istetty pydratie ja jalka- 1 3 2 4
designprinciper och I6sningar for cykeltrafiken anvands i samma typ av trafikmiljé och att [6sningarna ar kaytava
nationellt enhetliga. Till exempel da det galler enkel- och dubbelriktade cykelvdgar. Bebyggelsen ar i
planeringsinstruktionerna indelad i tre kategorier och dessutom en obebyggd kategori for viagkanter och privata Kaytetaan s
vagar utanfor titorten. Kaytetdan yleensa 4
Voidaan kayttaa =)
Ei yleensa kayteta 2
Vagtypen for cykeltrafiken kan véljas utgaende fran intilligande tabell. Ei kaytetd 1

Guiden finns endast pa finska
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3.2. Malarrangemang for cykeltrafikens huvudrutter

Den detaljerade nitbeskrivningen beskriver huvudcykelnitets Jakobstadsregionens cykelrutter ST
o . s . . Arrangeman 3 g
malarrangemang och ar en viktig del i hanteringen av helhetsplanen. Den S8 Kombinerad cavag ' ‘
fungerar som en helhetsplan for att stdda detaljplanlaggning och som ~-== Kombinerad cg-vag (behov)
utgdngspunkt for enskilda trafik- och éversikts- och gatuplaner. Planen 2::::;2:';2:2:::;:::2: o
anger vag- och gatumassiga enkel- och dubbelriktade |6sningar. Utan en —  Byavageller 21 vig
helteckande plan gors besluten om t.ex. avskiljning och enkel- eller === Byavégeller 2-1-vig (behov)
dubbelriktad trafik fran fall till fall, vilket kan leda till betydande o o : %
diskontinuitet. Planen har en central inverkan pa detaljplanlaggningen, EuroVelo-rutt
for att skapa ett sammanhangande natverk. el
| tatt gaturum uppnar oftast endast enkelriktade arrangemang god
kvalitetsniva i sdkerhet, kontinuitet och effektiv rumsanvandning.
Dubbelriktade cykelvagar ar llampligare i vidare miljoer. | framtiden kan
det bli behov att férstora planomradet. Avancerade natbeskrivningen ar : :
kopplad till utvecklingen av markanvandningen. Om markanvandningen r ZlL Sy \ ,ﬁ
och gaturum férandras betydelsefullt i framtiden, bor effekterna av A £ ’
forandringen pa maltillstandet beaktas. ..,«fj
Under programmets gang har skapats en preliminar lista 6ver de vagar i ¢ ‘ ':1\
som ska utvecklas och deras genomférandemetod. Pa grund av en sa N : : s

omfattande plan som gjorts i samband med detta arbete ar den slutliga |
I6sningen delvis 6ppen. De viktigaste regionala och kommunala _
platserna for cykelvagar beskrivs ndarmare i atgrardsprogrammet i kapitel | =5

och 5.3. A

0] 5 10 km
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Detaljerat cykelnat for Jakobstad centrum

Utvecklingsplan for gang- och cykelnatet i Jakobstad 2040 (2022)

Enkelriktad cykelvag

| Jakobstad centrum separeras gang- och cykeltrafik i foérsta hand. |
centrum pa huvud- och regionala rutter separeras cykeltrafiken
huvudsakligen ocksa fran biltrafiken. Detta kan goras antingen med

Cykelvag

Kombinerad gang- och cykelvag

Shared space

planskillda enkelriktade cykelvagar eller dubbelriktade vagar med Blandtrafik

Omrade for lugn trafik

skiljeremsa.

Affarscentrum

| Jakobstad centrum ar malet att 6ka fotgdangarorienterade omradet fran
det nuvarande. De huvudsakliga flodena av cykeltrafik styrs inte genom
det fotgangarorienterade omradet i kdrncentret, utan huvud- och
regionala rutter I6per intill omradet. Inom promenadomradet ar malet
att implementera delade, shared space gator med lag hastighetsgrans
(20 km/h), dar all fordonstrafik sker under fotgangarens villkor.

Jakobstads gang- och cykeltrafiknat ar planerat i skild utvecklingsplan.

Lantmatérievaiational Land Survey of FfMand. Esri, HERE. Garmin, METI/NASA, USGS
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. Gangtrafi

Till innehallsférteckningen =




4.1. Principer for gangtrafik

Gang ar en form av gangtrafik. | dess utveckling ar det viktigt att kdanna till olika
former av gangtrafik samt deras olika behov och hierarkin mellan dem. Guiden
for planing av gangtrafik (Trafikledsverket) definierar egenskaper for
fotgangarmiljoer och deras klassificering. Utifran klassificeringen faststalls de
designprinciper och l6sningar som boér anvandas i olika miljoer.

| Jakobstadsregionen ar fotgangarmiljoer i tatorter oftast rymliga eller lugna.
Centrumsomradena i Jakobstad och Nykarleby kan betraktas som tata
gangmiljoer, dar biltrafiken fortfarande har en stark stallning.

Nar det galler gavanlighet bor man ta hansyn till de olika grundlaggande

typerna av gang:

* Vardagsgang mellan hem, skola, arbete, butik osv.

* Vistelse i socialt syfte, att rora sig pa torg, pa marknader, i parker eller i
affarer

* Rekreationsgang, dvs. att promenera, jogga, springa eller annars friska up
sig i naturen

. JAKOBSTADSREGIONEN
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Har nedan presenteras en egenskapspyramid, vars grund ar mojligheten till
saker och hinderlos gangtrafik, som bor forverkligas i alla fotgdngarmiljoer.
Direkta, logiska och kontinuerliga rutter lockar manniskor att ga olika langa
rutter. Intressanta och trevliga platser far besdkare att trivas en langre tid.

Intressant

35
X

\{.0 ﬁ(\ Trivsam och
O@O \‘0 bekvam

Saker och tillganglig

Nyttig

Fotgdngarmiljons egenskaper och
planeringsprinciper




4.1. Principer for gavanlighet

Principerna for gavanlighet inkluderar funktionerna som beskrivs nedan. De beskrivs i ordningsféljd fran vanster till hoger. Egenskaperna pa vanster sida kan tankas
utgora promenadomradets anvandbarhet, alltsa grundférutsattningarna. Egenskaperna pa hoger sida utgor promenadomradets attraktivitet, det vill séga de
egenskaper som tillfor varde till vandraren, vilket lockar fler bestkare till omradet och gor det trivsamt och inbjudande.

Nyttig

Tjansterna ar
mangsidiga och
tillgangliga

Rutter och omraden
erbjuder mdjligheter

Omraden planeras
med tanke p3
fotgangarens behov

Rutter ar breda och
logiska

Saker

Kdrhastigheter och
trafikmangder ar
rimliga

Fotgdngare och
andra
transportmedel ar
atskilda

Lederna underhalls
o
aret om

Tryggheten
forsakras med bl.a.
belysning och
renlighet

Tillganglig

Miljon ger alla
mojlighet att delta i
samhallet

Lederna har inga
hinder, branta backar
eller hala ytor

Rutterna ar ledande
och kan aven
anvandas av personer
med sensoriskt
funktionshinder eller
nedsatt rorlighet

Rastplatser

Trivsam

Miljén ar
avkopplande och har
en I1&g ljudniva

Gott om buskage,
trad och annat gront

Det ar naturligt och
smidigt att réra sig
och det kraver inget
sarskilt tankande

Intressant

Omradet olika tjénster
for olika anvandare

Fasaderna ar mangsidiga
och skalan ar
manniskonara

Torg ar inte tomma falt
utan vardagsrum

Evenemangsutbudet
lockar deltagare

ANVANDBARHET ATTRAKTIVITET
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4.2. Regionens promenadomraden

Utgangspunkten for utvecklandet av gavanlighet ar att forverkliga principerna i
planeringen pa olika nivaer. Eftersom det finns ett stort antal vagar och omraden
som ar tillatna for fotgangare, sa definieras promenadomraden for att
underlatta prioriteringen. Utvecklingen av gang ar sarskilt viktig dar flera olika
gangtyper mots, dar flera rérelseformer mots och dar det finns brett
serviceutbud. Huvudteman for framjandet av gang ar:

I.  Jufler invanare och tjanster det finns pa ett omrade, desto viktigare ar
gangvanligheten i omradet

[I. Tjansternas omgivning ska vara promenadvanlig

lll. Kommersiell och offentlig service stéder varandra i utvecklandet av
gavanligheten

| programmet identifieras fyra olika typer av promenadomraden, som bygger pa
Trafikledsverkets planeringsdirektiv for gangtrafik (pa finska) samt geodata-
baserade tillganglighets- och LIVCY by Ramboll -analyser. En tillganglighetsanalys
visar ett omrade pa hur langt man kommer fran en viss punkt under angiven tid,
vanligtvis 5-15 minuter. Analysen tar hansyn till tillgangliga gdngvagar samt
eventuella hinder, sa som jarnvagsspra och vattendrag. LIVCY-analysen beskriver
hur mycket tjanster som finns tillgangliga till fots pa en bostadsplats. Metoden
beskrivs ndrmare i bilaga 2. Syftet med regionens omradestyper ar att beskriva
gangforhallandenas betydelse i forhallande till andra fardsatt eller aktiviteter. Ju
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centralare promenadomradet ar, desto mer utveckling bor goras for fraimjandet
av gavanlighet. Programmet definierar fem promenadomraden:

Stadskdrnorna ar tva mycket avgransade omraden i centrum av Jakobstad och
Nykarleby. De ar karnomradena for centrumverksamheten, dar motortrafiken
bor lugnas och fotgdangarnas behov tai i beaktan som en del av stadsplaneringen.
Det finns flera anledningar att rora sig i stadskarnorna och darfoér borde de vara
framsta destinationen for fotgangare.

Centrumomraden ar kompakta omraden i kommunernas tatorter, pa ungefar
fem minuters gangavstand till centrum.

Promenadomraden med god serviceniva 4r omraden pa cirka 15 minuters
gangavstand till de viktigaste tjansterna.

Promenadomraden med mattlig serviceniva dr omraden pa cirka 20 minuters
gangavstand till de viktigaste tjansterna.

Ovriga omraden ir alla andra omraden dar promenad i allmanhet dr majligt och
lampligt och som ar under offentlig forvaltning. Andra omraden inkluderar
aterstaende gangvagar, stigar, trottoarer och bilvdagar dar fotgang inte ar
forbjudet.



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf

4.2. Regionens promenadomraden

Promenadomraden ar den framsta prioriteringsmetoden for utvecklandet av gangférhallanden, men de ska inte tolkas blint. Inom promenadomradena finns stallen
och tjanster vars omgivning ofta ar en mycket viktig gangmiljé dven om sjalva tjansten finns ndgon annanstans an de viktigaste promenadomradena.

De viktigaste serviceanlaggningarna for fotgangare beskrivs nedan. Samma serviceanldaggningar ar ocksa som grund for LIVCY-analysen (bilaga 2).

Butiker och tjanster Skola och hilsovard Trafik Grénomraden

*  Matbutik * Grundskola * Kollektivtrafikens station * Lekplatser

* Apotek * Daghem * Skolskjutsens hallplats * Byggda gron- och

* Specialbutik * Halsocentral * Annan hallplats for rekreationsomraden

* Restaurang / café *  Gymnasium kollektivtrafik * Rekreations- och

* Storre livsmedelsbutik konditionsrutter
(hyper- eller
supermarket)

. JAKOBSTADSREGIONEN
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Motionstjanster

Lokala motionsstallen
Bollplaner

Gym

Sim stallen och -hallar

Kultur

* Bibliotek

* Andra kulturtjanster
(teater, film, museum,
konsert)




4.2. Regionens promenadomr‘"édeﬁ

| Jakobstad och Nykarleby finns mest
promenadomraden, i vilka man bor sarskillt
uppmadrksamma gangfoérhallandena.
Stadskarnor ar begransade som ytor men for
dem vore det bra att tdnka pa att lugna ner
biltrafiken, separera gang- och cykeltrafik samt
forverkliga omraden med tydlig betoning pa

gang.

| omraden bor man beakta trafiksdkerhet,
upplevd sdkerhet och tillganglighet samt
forutsattningar for stadsutveckling sa att
omradet uppratthaller ett mangsidigt och
intressant serviceutbud.

Pa foljande sida finns promenadomradena for
andra kommuner i regionen. Deras gavanlighet
ar betydligt mer utmanande pa grund av
omradets glesa servicestruktur, men funktioner
som forbattrar promenadomradets
anvandbarhet bor utvecklas i dessa omraden.
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4.2. Regionens promenadomraden
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5. Atgiardsprogram

Till innehallsférteckningen =




Atgirdsprogram

Regionens samhallsstruktur framjar invanarnas hélsa, vilmaende och
samhorighet

Atgardsprogrammet beskriver de dtgarder som regions kommuner och andra
aktorer ska genomfora for att na visionen och malen. Atgardsprogrammet &r
uppdelat i gemensamma atgarder och kommunspecifika atgarder. De
gemensamma atgarderna foljer riktlinjerna for hallbar mobilitet och de
omfattar olika férandringar av verksamhetssatt, samarbete, finansiering och
prioritering samt fysiska infrastrukturatgarder som beror antingen hela
regionen eller fler an tva kommuner. Gemensamma atgarderna har samlats i
helheter.

Regionens trafiksystem ar tillgangligt, sakert och latt att anvanda aret
runt

Ekonomiska och personresurser for fraimjandet av hallbar mobilitet

De kommunspecifika atgarderna bestar mestadels av atgarder som forbattrar sakerstills
den fysiska miljon inom en viss kommuns omrade. Det handlar framst om
atgarder relaterade till gang- och cykeltrafikleder, som utgar fran cykeltrafikens
malnat och promenadomraden. Kommunspecifika atgarder kan ocksa vara

atgdrder vars framjande dr nddvandigt endast i en kommun, dven om det i . . .. .
huvudsak galler verksamhetssitt. Utvecklingen av trafiksystemet bygger pa informationsbaserad

ledning och effektivitet
De viktigaste atgarderna, det vill sdga prioritetsatgarderna, presenteras mer
detaljerat an andra tillsammans med en uppskattning av projektets
genomforbarhet och kostnader, om det ar rimligt att uppskatta det.

Utéver de kommunspecifika dtgirderna har arbetet identifierat utmanande Framjandet av hallbar mobilitet ér 6ppet, inkluderande och synligt
resmal vad géller trafiksakerhet genom att analysera kérhastigheterna pa de
centrala tatorternas viktigaste gator och vagar. Korhastighetsanalysen har gjorts
med hjalp av TomToms korhastighetsdata. TomTom-data och
korhastighetsanalysen beskrivs mer i detalji bilaga BS.
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Atgirdsprogram

Utover de kommunspecifika atgarderna har arbetet identifierat utmanande resmal
vad géller trafiksdkerhet genom att analysera kdrhastigheterna pa de centrala
tatorternas viktigaste gator och vagar. Kérhastighetsanalysen har gjorts med hjalp av
TomToms korhastighetsdata. TomTom-data och korhastighetsanalysen beskrivs mer i

detalji bilaga B5.

En mer detaljerad bedomning av forandringsbehovet har utarbetats for vissa platser.
Farledens nuvarande tillstand och effekterna av den féreslagna planlésningen pa
farledens tvarsnitt har beskrivits for vissa platser kommunvis. Dessutom har
illustrativa fotoanpassningar och visualiseringar gjorts for nagra av platserna, vars
syfte ar att hjalpa till att visualisera den dnskade férandringen i gaturummet.

Aven utvecklingsmal fér kommunal cykelparkering har preliminirt skisserats.
Cykelparkeringsforslaget gjordes utifran tatheten i stadsstrukturen och
serviceutbudet. Det finns cirka 550 foreslagna platser totalt. Kostnadsuppskattningen
for cykelstall ar ca 500 € per stall med tva cykelplatser.

Utslappseffekterna av de regionala toppatgarderna for cykel- och
fotgangarinfrastruktur och de mest akuta atgarderna per kommun har utvarderats
med hjalp av ZeroTransport-verktyget utvecklat av Ramboll. Den tar hansyn till antalet
boende och arbetsplatser i projektets berérda omrade och indikatorerna for
vardagsrorelsen enligt mobilitetsmiljon, enligt den nationella
persontrafikundersékningen (2016). Effekterna pa anvandningen av transportmedlet
har gjorts som expertbedémningar. CO,-utslappseffekter orsakade av férandringar i
rorelse (ton per ar) redogors i samband med beskrivningen av atgarden. | rapportens
bilaga B6 finns en sammanstallning av projektens utslappseffekter.
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5.1. Gemensamma atgarder:

Regionens samhallsstruktur framjar invanarnas halsa, vilmaende och samhorighet

Regionens samhallsstruktur fraimjar invanarnas halsa, vilmaende och
samhorighet

AWM PE

Trafiksystemets prioritering till forman for hallbar mobilitet
Forverkligandet av enhetlig och tat markanvandning och servicenatverk
Forverkligandet av regionala malnatverket for cykeltrafiken

Principerna for hallbar parkering

Elbilars laddningsnatverkssamarbete

Regionens trafiksystem ar tillgdngligt, sdakert och ldtt att anvanda aret runt

6.

7
8.
9

Grundandet av regional kollektivtrafik

Principer om sdkerhet och tillganglighet for aktiva rorelseformer
Utveckling av underhallningen samt systematisk renovering av viagarna
Framjandet av hallbara resekedjor

Ekonomiska och personresurser for frimjandet av hallbar mobilitet sdkerstalls
10. Separat finansiering for hallbar mobilitet och en tillracklig investeringsniva
11. Grundandet av en arbetsgrupp for hallbar mobilitet

12. Rekrytering av en regional planerare for hallbar mobilitet

JAKOBSTADSREGIONEN
PIETARSAAREN SEUTU

Utvecklingen av trafiksystemet bygger pa informationsbaserad ledning och
effektivitet

13. Utvardering av hallbar mobilitet som del av planeringsprocesser

14. Arbetarnas och fortroendevaldas utbildning

15. Forverkligandet av en gemensam informationsbank

16. Uppfoljandet av rérelsevanor och -val

Framjandet av hallbar mobilitet dr 6ppet, inkluderande och synligt
17. Aktivt informeringsarbete om hallbar mobilitet

18. Regionalt brand for hallbar mobilitet

19. Framjandet av invanarengagemang

20. Utvecklandet av foretagssamarbetet

21. Framjandet av hallbar turisttrafik




5.1. Gemensamma atgarder:

Regionens samhallsstruktur framjar invanarnas halsa, vilmaende och samhorighet

1. Trafiksystemets prioritering till forman for hallbar mobilitet
Principerna for utvecklingsprioriteringen av olika transportmedel faststalls
for att stodja planldaggning, planering, byggande och underhall i
kommunerna. | atgarden valjs omraden dar gang ar det viktigaste fardsattet
och forbindelser dar cyklingens roll ar storst. Utrymmesbehov for cykeltrafik
och gdende sikerstills och reserveras i detaljplaner. Onskade
anslutningsintervall for kollektivtrafiken faststalls, i vars planering
kollektivtrafikens behov och roll kommer att beaktas i fortsattningen. Pa
andra omraden &r vi fortfarande beroende av biltrafiken. Overgripande
utvecklingsplaner for centrumen ar ur kommersiell, levande och hallbar
synvinkel i nyckelposition.

2. Forverkligandet av enhetlig och tdt markanvandning och servicenatverk
| framtiden kommer vi att forsdka planera all markanvandning och
lokalisering av tjanster pa ett sddant satt att de framjar anvandandet av
hallbara transportmedel. Det innebar att man bygger i tatorter, fortatar och
gor den befintliga samhallsstrukturen mer kompakt samt utformar tjanster
pa ett sddant satt att de ar tillgangliga till fots, med cykel eller med
kollektivtrafik. Placeringen av arbetsplatser stravar till en "parlbandsmodell",
som underlattar kollektivtrafikens villkor. Diskussioner om hallbar
tillgdnglighet for stora arbetsplatomraden kommer att inledas i tid.
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3. Forverkligandet av regionala malnatverket for cykeltrafiken

De viktigaste regionala huvudlederna for cykeltrafiken genomfors i
samarbete med Sédra Osterbottens NTM-central. Vid implementeringen av
malnatverket betonas sdkerhet, smidighet och kostnadseffektiva l6sningar.

Principerna for hallbar parkering

Gor beslut om en regional bil- och cykelparkeringsstandard i planlaggningen,
som kan anvdndas for att bestimma antalet parkeringsplatser sa rationellt
som mojligt i olika omraden. Parkeringsnormen kan avvika i tata
stadsomraden, till exempel genom att 6ka mangdkravet for cykelparkering
eller genom att ersatta bilplatser med parkeringsplatser for gemensamma
bilar. Implementera fler laddningsmojligheter for elbilar an det lagstadgade
minimibeloppet.

Elbilars laddningsnatverkssamarbete

Elektrifieringen av transporter framjas genom att samarbeta med privata
laddningstjanstforetag och lokala elnatsforetag for att implementera ett
heltdckande natverk av laddningsplatser for elbilar. Kommuner kan styra
utbyggnaden av laddningsnatet, t.ex. med planlaggning, information och
radgivning till bostadsrattsféreningar och samarbete mellan anstallda och
fastighetsagare.




5.1. Gemensamma atgarder:

Regionens trafiksystem ar tillgangligt, sdkert och latt att anvanda aret runt

6. Utvecklandet av kollektivtrafik i regionen
Forutom skolskjutsar finns det for tillfalle ndastan ingen kollektivtrafik som
ar Oppen for alla i regionen, forutom Vippari-taxi som kor enligt
bestallning. Kollektivtrafikens myndighetsverksamhet skots enligt
jurisdiktionsomrade. Behorig myndighet for vagtrafiken i omradet ar for
stunden NTM-centralen. NTM-centralen har definierat ett mal for
kollektivtrafikserviceniva i omradet till slutet av 2022, men enligt
invanarundersdkningen ar invanarna inte néjda med servicenivan. En
separat undersokning bor géras om behoven av att forbattra
kollektivtrafikens serviceniva, utvecklingsmojligheter och
kostnadseffekter.

7. Principer om sdkerhet och tillgdnglighet for aktiva fardsatt
Regionen behover tillsammans ga igenom och komma 6verens om
spelreglerna for hur kommunerna i regionen framjar trafiksakerheten for
aktiva fardsatt, det vill saga framst gang- och cykeltrafik, upplevd sdkerhet
och framkomlighet vid planering av trafikmiljon, tillfalliga
trafikarrangemang eller omradenas markanvandning. Principerna
beskriver var tillgangliga vagar genomfors och pa vilket satt, hur
motorfordonstrafiken lugnas ner, nar fotgangare separeras fran cyklister
och hur arrangemang for ledsagartrafik skots vid exempelvis barn- och
ungdomstjanster.
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8. Utveckling av underhallningen samt systematisk renovering av vagarna

Att forenhetliga principerna for underhall och forena dem med NTM-
centralens principer gor det lattare for boende att rora sig och gor
upplevelsen smidig och jamn. Principerna kan beskriva entreprendrernas
ansvar och gransvarden for plojning eller halkskydd mm. Dessutom kan
rutiner presenteras for underhallsbonus och sanktioner for val eller daligt
utfort arbete. En inventering av gang- och cykelvagar och en systematisk
beddomning av renoveringsbehovet ar viktigt for att sarskilt de farligaste
skadorna ska kunna repareras. Samtidigt kan ett beldggningsprogram for
gang- och cykelvagar skapas.

Framjandet av hallbara resekedjor

Hallbara resekedjor innebar smidiga forbindelser som orsakar fa
olagenheter mellan olika transportmedel. De viktigaste lankarna i hallbara
resekedjor ar att koppla samman langvaga kollektivtrafik med lokal
kollektivtrafik, fardtjanst, bil- eller cykelparkering. Smidiga gang- och
cykelforbindelser till anslutande parkeringsplatser och hogklassiga
vantplatser vid hallplatser &r relaterade till konkret marknadsforing av
resekedjor. Dessutom kan resekedjor framjas genom att etablera
regionens egna stadscykelsystem.




5.1. Gemensamma atgarder:

Ekonomiska och personresurser for framjandet av hallbar mobilitet sakerstills

10. Separat finansiering for hallbar mobilitet och en tillracklig investeringsniva  12. Rekrytering av en regional planerare for hallbar mobilitet

Att genomfdra hallbara mobilitetsinvesteringar kraver en tillracklig Genomforandet av programmet kraver en mansklig resurs fokuserad pa det,
finansieringsniva. Det bor ocksa vara mojligt att fordela medel direkt till som i basta fall ar en person som dgnar sig at amnet. En gemensam
atgarder for att framja hallbara transportsatt, sa att férdelning och personalresurs kan rekryteras eller bestallas som konsult for regionen. Hen
uppfoéljning av medel blir tydligare. Nar en egen finansieringssektion for fungerar som regional samordnare for hallbar mobilitet, framjar samarbetet
hallbara mobilitetssatsningar inrattas i kommunala budgetar ar det moijligt mellan kommuner och andra aktérer samt lobbar for inférandet av

att sakerstalla att satsningarna genomfors pa onskat satt. En investeringsniva investeringsprojekt och verksamhetsmetoder i kommuner.

kan tankas vara till exempel 10-20 €/invanare, vilket innebér en arlig budget
pa cirka 0,5—1 miljon euro for hela regionen. Det ar ocksa nodvandigt att
gora anteckningar for driftsekonomi och personal fér kommunernas olika
grenar.

11. Grundandet av en arbetsgrupp for hallbar mobilitet
| arbetsgruppens uppgifter ingar att framja och folja upp genomférandet av
detta program, rapportering till de kommunala fértroendeorganen och olika
mindre aktiviteter relaterade till kommunikation och mobility management.
Till arbetsgruppen for hallbar mobilitet bjuds representanter fran alla
kommuner och de viktigaste intressegrupper som verkar i regionen, sdsom
NTM-centralen, utvecklingsbolaget Concordia och olika féreningar.
Arbetsgruppen leds av regionplaneraren som presenteras i nasta avsnitt.
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5.1. Gemensamma atgarder:

Utvecklingen av trafiksystemet bygger pa informationsbaserad ledning och effektivitet

13. Utvardering av hallbar mobilitet som del av planeringsprocesser
Atgarden gar systematiskt igenom de viktigaste planeringsprocesserna och
utvarderar deras effekter pa forutsattningarna for hallbar och saker trafik.
De viktigaste processerna ar planlaggning, servicenatsplanering och olika
kommunaltekniska planer. | enklaste fall anger utvarderingen bara om
projektet har inverkan, men i basta fall stravar utvarderingsprocessen till att
identifiera effekternas storlek och paverka innehallet i planerna pa ett
sadant satt att effekterna blir sa positiva som mojligt for hallbara
transportsatt.

14. Arbetarnas och fortroendevaldas utbildning
De viktigaste parterna som ska utbildas ar planerare, underhallare,
arbetsledare och personer som bestéller konsultarbete fran den tekniska
sektorn, sa de kanner till basta praxis inom gang- och cykeltrafikplanering,
nya designlésningar och aktuell lagstiftning. Personal fran andra sektorer bor
ocksa utbildas, sa att t.ex. trafikundervisning fér barn och unga ar
andamalsenlig och effektiv. Samarbetsparter kan vara Trafikskyddet,
Pyorailykuntien verkosto och lokala féreningar. Det ar viktigt att bekanta
fortroendevalda med innehallet i programmet, sarskilt med hansyn till mal,
riktlinjer och prioritetsatgarder.
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15.

16.

Forverkligandet av en gemensam informationsbank

Det finns mycket data om hallbar mobilitet fran olika kallor, tillgangligt via
bade 6ppna kallor och pa bestallning. Dessutom kan information samlas in
med hjalp av trafikmatningar, undersokningar eller data-analyser.
Datainsamling bér ske regionalt och materialet samlas i en gemensam
databank, som ocksa kan vara en webbplats eller ett kartanvandargranssnitt.
Implementering av en modern transportmodell i regionen som tar hansyn till
gang- och cykeltrafik rekommenderas. Med denna information ar det lattare
att allokera investeringar och sma forbattringsatgarder till de omraden dar
de far mest nytta for pengarna.

Uppfdljandet av rorelsevanor och -val

Rorelsebeteende kan foljas med enkater riktade till invanare, uppfoljnings-,
undersoknings- eller urvalsbaserade rorelsestudier. De ger bra information
om resesattens fordelning, tillfredsstallelse med trafikforhallandena eller till
exempel anvandningsgraden av cykelhjalm. Att férena feedbackkanaler och
folja med feedbacken ar ocksa ett effektivt satt att samla in boendes
synpunkter.




5.1. Gemensamma atgarder:

Framjandet av hallbar mobilitet ar 6ppet, inkluderande och synligt

17. Aktivt informeringsarbete om hallbar mobilitet
Att framja hallbar mobilitet kraver ocksa aktiv kommunikation sa att
manniskor kdnner att saker och ting gar framat. Dessutom forbattrar
publicitet rollen som gang och cykling har som en del av transportsystemet.
Informeringen ar uppdelad i allman, malgruppsspecifik och projektspecifik
informering. Allman informering ar minst effektiv, men den kan ordnas till
exempel i samband med allmanna temadagar i sociala medier eller pa
kommunernas hemsidor. Malgruppsinformation ar riktat direkt till t.ex.
skolbarn, nya invanare som flyttar till kommunen, vardnadshavare eller
kommunanstallda. Denna typ av kommunikation ar mest effektiv i
situationen foér en persons livsférandring. Projektspecifik informering ar
daremot aktiv och icke-byrakratisk informering till invanare om projekt som
ar pa kommande, pa gang eller avslutade, sa som nya cykelvagar eller
busslinjer.

18. Regionalt brand for hallbar mobilitet
Med ett gemensamt utseende kan hallbar mobilitet géras mycket mer
synligt. Varumarket kan omfatta bussar, stadscyklar, kartor,
kommunikationsmaterial eller annat material, och det kan anvandasi
utatriktad marknadsforing.

19. Framjandet av invanarengagemang
Att involvera invanare ar viktigt sa att deras synpunkter, dnskemal och
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20.

21.

iakttagelser beaktas. Invanarna ar mer 6ppna for nya atgarder och
forandringar nar de kan delta och kommentera planer i ett tidigt skede eller
nar de kan paverka genomférandet av olika atgarder.

Utvecklandet av foretagssamarbetet

Det finns manga stora arbetsgivare i regionen som i hog grad kan paverka
sina anstalldas anvandning av hallbara transporter. Det enklaste sattet att
paverka kan vara att dela information och uppmuntra, men i basta fall kan
det kopplas till utvecklingen av cykelparkering, kdp av
kollektivtrafikforbindelser, anstalldas cyklar, resebiljetter eller ekonomiska
uppmuntrare for att 6ka hallbar pendling. Samarbete kan framjas genom att
skapa ett samarbetsnatverk fér arbetare och genom att uppmuntra anstallda
att skapa mobilitetsplaner.

Framjandet av hallbar turisttrafik

Det finns manga stuginvanare och olika turisttjanster i omradet. Hallbar
tillganglighet till tjanster kan 6kas genom att utveckla mobilitetstjanster,
information och férbindelser med langvaga kollektivtrafik. Dessutom kan
marknadsféringsmaterial utarbetas i samarbete med aktorer for att framja
samakning eller cykeluthyrning. Till exempel kan en gemensam
utvecklingsplan for hallbar turisttrafik upprattas med turistaktoérer.




5.2. Regionala toppatgarder

Under arbetets gang har utvecklingsbehovet av vissa
cykeltrafiksforbindelser identifierats som regionala prioritetsatgarder.
Dessa forbindelser framkommer dven i svaren pa invanarenkaten.

@Landsvﬁg 749 mellan Sundby-Skutnabba
Véagstrackan i Pedersore ingar i cykelvagsforbindelsen Nykarleby—
Jakobstad, som har utsetts till den viktigaste utvecklingsplatsen for
cykeltrafiken i regionen. Den cirka 4,4 km Ianga huvudstrackan kommer att
forverkligas som en separat gang- och cykelvag.
Den preliminara kostnadsberakningen for atgarden ar cirka 1,15 milj. euro.

@Landsvﬁg 749 mellan Kampen-Sundby
Huvudrutten som bildar cykelvagsforbindelsen Nykarleby—Jakobstad, byggs
som en cirka 7 km lang separat gang- och cykelvag. En stracka pa cirka 1,1
kilometer ingar i den detaljplan som haller pa att fardigstallas, dar
landsvagen ska overga till gata.
Den preliminara kostnadsberakningen for atgarden ar cirka 1,8 milj. euro.

@Landsvég 7320 (Pensalavagen) mellan Jungarviagen—Mirkas fabrik
Mirkas fabrik dr en betydande arbetsgivare i regionen. Det finns dven
cykeltrafik till fabriken. Cirka 2 km av vagstrackan pa huvudrutten anvands
for gang- och cykeltrafik mellan matbutik och tatort. Den foreslagna
atgarden ar att bredda gangvagarna. Planeringen av atgarden kopplas ihop
med arrangemangen for forbindelseomradet mellan landsvag 19 och
Pensalavagen.

Den preliminara kostnadsberakningen for atgarden ar cirka 0,5 milj. euro.

N
\

KRONOBY
KRUUNUPYY

—— Gang- och cykelvag

Data:
©Trafikledsverket, 2022

Karta:
Lantmateriverket, 2022

Ramboll Finland Oy
05.08.2022

PEDERSORE \_
PEDERSOREN KUNTA




5.2. Regionala prioriteetsatgarder— EuroVelo 10 (Baltic Sea Cycle
Route)

Cykelvagen EuroVelo 10 ar en av de europeiska cykelrutterna. EuroVelo 10, eller Baltic Sea Cycle Route, aren 9
000 kilometer lang rutt som gar runt Ostersjén genom nio ldnder. | Finland féljer rutten kustlinjen fran Vaalimaa
till Tornead. Det ar den forsta EuroVelo-cykelrutten i Finland. En stor del av strackan mellan Vaalimaa och Vasa har
redan markerats i terrangen (hdsten 2022).

Trafikledsverket ansvarar for planeringen av strackan och koordinerar projekthelheter. Pyoramatkailukeskus ar
Finlands nationella EuroVelo-koordinator. NTM-centraler, kommuner och stader implementerar strackan.

Ruttens utformning styrs enligt ECF:s European Certification Standard (ECS) anvisningar, vars syfte ar att
sakerstalla enhetlig kvalitet, allmant utseende och sdakerhet pa EuroVelo-rutterna i hela Europa. Anvandningen av
EuroVelo-koden kraver inte nddvandigtvis full standardiserad implementering av rutten. Strackan planeras i
samarbete med kommuner och stader. Nar man skisserar ruttlinjer och anpassningsalternativ maste
designprinciperna for EuroVelo-rutter beaktas, t.ex.:

* Rutten skyltas enligt vagtrafiklagens direktiv

* Det finns inte utsickare pa rutten

* Vagen maste inte ha vinterunderhall, men i dessa fall bor det finnas en alternativ vag med vinterunderhall.
Vagen behover inte markeras i terrdngen, utan kan presenteras pa en karta.

» Strackan kraver inga forbattringsatgarder eller effektivare underhall utan i princip kommer strackan att ga langs
de vagar som ar lampliga for den. Strackan bor vara minst 1,3 meter bred hela vagen, inklusive vid bilhinder.

* Som utgangspunkt ska det vara majligt att fardas pa strackan med slap kopplat till cykeln.
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5.3. Kronoby — Cykelrutter

Jakobstadsregionens cykelrutter

Utbyggnadsbehoven av vagar i de centrala omradena i Kruunupy har Arrangeman

markerats pa kartorna, varav de tre objekt som beskrivs ndarmare nedan | — iomzfnem:cs-vﬁs{b .
.. .. . e ass ombinerad cg-vag (behov,

har valts ut som de mest centrala och for att genomféras forst. Andra Cyking pé kbrbanajvagren

° . o . . . Cykling pa kdrbana/vagren (behov)

atgarder pa kartan beskrivs i bilaga A. . yavsgeler 24

- Byavédgeller 2-1—vig (behov)
Blandtrafik

0 Sodra Terjarvvagen mellan Lyttsbackavigen—Kaitasvagen v Blandtrafik (behov]
En vagstracka pa cirka tva kilometer lang, pa regional rutt, for vilken en
separat eller upphojd géng- och cykelvig foreslds som atgard. Atgarden

EuroVelo-rutt

e Jakobstadsrutten

foreslas att genomforas i prioritetskategori 1. Den preliminara
kostnadsberdkningen ar ca 500 000 € och trafikens uppskattade CO,-
utslappseffekt —2 ton/ar.

e Kronobyvagen mellan Soderparasviagen—Riksvag 8
Cirka 2,5 km av cykelnatets huvudrutter, for vilken anldggande av en
separat gang- och cykelvag foreslas som atgard. Atgdrden har foreslagits
genomforas i prioritetskategori 2. Den preliminara kostnadsberakningen
for atgarden ar ca 650 000 € och CO,-utslappseffekt =5 ton/ar.

e Kronobyvagen mellan Perjonsviagen—-Soderparasvagen
Ca 570 m lang forbindelse mellan befintlig cykelbana och ovanstaende
atgard. En upphojd (eller separat) gang- och cykelvag féreslas som
atgard. Den preliminara kostnadsberdkningen for ingreppet ar ca 150
000 € och CO,-utslappseffekt —1 ton/ar.

En ndrmare bedémning och visualisering av férandringsbehov har gjorts

Kronoby
Centrumtatort

for objekt nr 10 (Kurkipuronraitti). 0
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5.3. Kronoby — Storavadgen (8)

Nulage

Mallage

25m 25m 15m 15m

En visualiserad vy av korsningen mellan Kyrkvagen och Storavagen, dar forutsattningarna for gang- och
cykeltrafiken kan forbattras med ett avslappnat blandat trafikuppldgg. En separat trottoar behdvs inte
nodvandigtvis.
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5.3. Kronoby — Tranubacktaget (10)

Nulage
VA - -
—— | |
L]
2m Zm
Mallage

«

L]
L

A

15m am 15m

En visualiserad vy av korsningen av Tranubacktaget och Kyrkvagen dar forutsattningarna for gang-
och cykeltrafiken kan férbattras, t.ex. med en sa kallad byvagslésningen.
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5.3. Kronoby — Cykelparkering

| centrala Kronoby foéreslas en forbattring av cykelparkeringen pa fyra ;ff;::’ :
platser, dar totalt 60 cykelparkeringar skulle genomféras (uppskattad — Huvudrutt
kostnad cirka 20 000 euro). === Huvudrutt (oehov)

= Rutt inom omradet

.

=== Rutt inom omrade(behov)

rioded | L NS
.. EuroVelo-rutt 0 0 T
Stallen: O Cykelparkering (antal)
* Kronoby skola och sportplaner (40 platser)

* Kronoby bibliotek (20 platser)

A 0 500 1000 m
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v N 7 Overskridsel av hastighetsbegransningar
on =) /  iprocent ur TomTom-datan, kvéllstrafik
H (beaktade hastigheterér medeltal av 85:e percentilen)

: Under 6%-enheter
B 840
10-20
it ) Over 20%-enheter

e Brintoyn !
| Cykeltrafikens malnat

5.3. Kronoby — Trafiksdkerhet 1/2 S

e,

—— Regional rutt

Farliga stallen for viktiga gdngomraden och cykelvagar, som identifierats genom hastighetsanalys ar
markerade pa kartan. Nedan beskrivs observationerna av platserna och de féreslagna l6sningarna for att !
e ! -=== Regional rutt (anslutningsbehov)
oo Fvos —— Rekreationsrutt
/L5 i EuroVelo -rutt
3 @ Grundskola

¢ e [ Identifierad riskplats

forbattra sakerheten for fotgangare och cyklister.

A. Flygfdltsvagen, mellan Kronobyvagen — Spikasvagen
Vagstrackan har utsetts till cykelhuvudrutt. Pa grund av jarnvédgen ar vagen byggd pa en vall och kantad av

vagreling. Pa grund av de smala trottoarkanterna och relingen tar fotgangare och cyklister plats pa kérbanan,

och a andra sidan dventyrar det fotgdngares och cyklisters sdkerhet i omkdrningssituationer.
Losningsforslag: Observationen stoder atgard nr. 7 byggandet av en separat gang- och cykelvag

B. Kronobyvagen, mellan Sabravagen — Harabackavagen
Gatan gar genom den centrala gdzonen och passerar bade utbildningsinstitutioner och centrala tjanster.

Fotgangare och cyklister har hanvisats till de anslutna cykelbanorna och trottoarerna pa bada sidor om gatan.
Flera 6vergangsstallen med en smal mittrefug har genomforts for att korsa gatan. Sdakerheten vid

Overgangsstallen for fotgdngare och cyklar forsvagas av alltfor hoga fordonshastigheter.
Losningsforslag : Breddning av mittrefugar och implementering av strukturella hastighetshinder i samband

KRONOBY
KRUUNUPYY

med centrala 6vergangsstallen (t.ex. hojning av dvergangsstallen).

C. Torgarevagen, mellan Kronobyvagen —Soderparasvagen
Det identifierade omradet ligger i gangzoner och fungerar som en regional cykelvag. Fotgangare och cyklister

har hanvisats till den kombinerade cykelbanan och trottoaren langs Torgarevagens norra kant fram till
folkhogskolan. Pa Ostra sidan av skolan gar gang- och cykeltrafik pa kérbanan.
Losningsforslag : Observationen stoder atgard nr. 9 byvagslosning
0 1 o - ¢ R
] Ramboll Finland Oy 23.01.2023

Korhastigheter: © TomTom, 2022
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Overskridsel av hastighetsbegransningar
i procent ur TomTom-datan, kvallstrafik
(beaktade hastigheterar medeltal av 85:e percentilen)
Under 6%-enheter
e 6 - 10
10-20
Over 20%-enheter

Cykeltrafikens malnat
= Huvudrutt
==== Huvudrutt (anslutningsbehov)
—— Regional rutt
-=== Regional rutt (anslutningsbehov)

—— Rekreationsrutt
EuroVelo -rutt

@ Grundskola
7" [ dentifierad riskplats

5.3. Kronoby — Trafiksdkerhet 2/2

D. Kronobyvagen, mellan Torgarevagen — Perjonsvagen

Det identifierade omradet ligger i gangzoner och tillhor den tidigare definierade cykelhuvudrutten. | nulaget
har g&dng- och cykeltrafiken hanvisats till en kombinerad cykelbana och trottoar. Overgangsstillen har gjorts
med smala mittrefugar. Sakerheten vid 6vergangsstallen for fotgangare och cyklar forsvagas av alltfor hoga

fordonshastigheter.

Losningsforslag: Bredda 6vergangsstallen och genomfor sidoférskjutning pa kérbanorna.
Vagstrackan har utsetts till cykelhuvudrutt. For hoga hastigheter pa vaglanken forsvagar siakerheten for

KRONOBY
KRUUNUPYY
Saasid Sunibibacksn

E. Kronobyvagen, mellan Perjonsvdagen — Vasavagen
fotgangare och cyklister nar fotgangare och cyklister tar plats pa kérbanan.
Losningsforslag: Observationen stoéder byggandet av de redan presenterade gang- och cykelvdagarna

Korhastigheter: © TomTom, 2022

2 km
Ramboll Finland Oy 23.01.2023
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5.3. Pedersore — Cykelrutter

Kartan visar behovet av infrastrukturutveckling vid Pedersores
centralstation. Atgarderna beskrivs i bilaga A.

Fran Pedersores synvinkel ar den viktigaste forbindelsen som ska
utvecklas landsvag 749 mellan Sundby och Skutnabba (2tgard nr 16),
som ocksa har utpekats som toppdestination for cykeltrafik i
regionen.

En ndrmare beddmning och visualisering av férandringsbehov har
gjorts for nr 26 (Kvarnbacksvagen).
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Jakobstadsregionens cykelrutter
Arrangeman
= Kombinerad cg-vig
Kombinerad cg-véag (behov)
Cykling pa kérbana/végren
Cykling pa kdrbana/vagren (behov)
- Byavégeller 2-1-vig
=== Byavégeller 2-1—vdg (behov)
Blandtrafik
Blandtrafik (behov)
EuroVelo-rutt

e Jakobstadsrutten

30



5.3. Pedersore — Kvarnbacksvagen (26)

Nulage
A - .
— - -
375m 375m
Mallage

En visualiserad bild av foérbindelsen mellan Vasavagen och Kvarnbacksvagen, dar
forutsattningarna for gang- och cykeltrafiken kan forbattras med ett avslappnat blandat
trafikuppldgg. Separata stigar for gang- och cykeltrafik behdvs inte nodvandigtvis.
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5.3. Pedersore — Cykelparkering

Cykelparkeringen i centrala Bennés foreslas forbattras pa tre platser, dar | L%

Klasser

totalt 110 cykelparkeringar skulle genomfoéras (uppskattad kostnad cirka | — Huvudrun
27 500 eu rO), === Huvudrutt (behov)

= Rutt inom omradet

=== Rutt inom omrade(behov)
Friluftsled

. EuroVelo-rutt
Stallen: o ) . O Cykelparkering (antal)
* Bennds jarnvagstation (40 platser)

* Bennads skola och sportplaner (40 platser)
* Bennas bibliotek (30 platser)

-,

A 0 500 1000 m

B8
.......
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Overskridsel av hastighetsbegransningar
i procent ur TomTom-datan, kvallstrafik
(beaktade hastigheterar medeltal av 85:e percentilen)

Under 6%-enheter
dersore — Trafiksakerh ——
5.3. Pedersore — Trafiksakerhet 1/2
3 Over 20%-enheter
Cykeltrafikens malnat

o = Huvudrutt
==== Huvudrutt (anslutningsbehov)
ezl —— Regional rutt
--== Regional rutt (anslutningsbehov)

Farliga stallen for viktiga gdngomraden och cykelvagar, som identifierats genom hastighetsanalys ar
markerade pa kartan. Nedan beskrivs observationerna av platserna och de féreslagna l6sningarna for att

forbattra sakerheten for fotgangare och cyklister.

—— Rekreationsrutt
EuroVelo -rutt

F. Bennasvagen, mellan Riksvag 8 — Mjélvagen 0 250 500m
oo - / ® Grundskola

[ Identifierad riskplats

[y

Det identifierade omradet ligger i gadngzonen och tillhér den tidigare definierade cykelhuvudrutten. Dessutom
finns en grundskola och en gymnasieskola i narheten av farleden. | sédra kanten av Benndsvagen finns en
kombinerad cykelvag och trottoar. Utmed Riksvag 8 gar en kombinerad cykelvag och trottoar som ar markerad
som cykelhuvudrutt och fungerar som gang- och cykelvagsforbindelse i riktning mot skolorna. Riksvag 8—bron
med renar ar en visuell barriar i riktning mot skolcentret. Benndsvagen har inga andra 6vergangsstallen i
riktning mot skolcentret fore gangtunneln till férlangningen av Mjolvagen.

Losningsforslag: Forbattra sakerheten vid 6vergangsstallen och korsningar.

" PEDERSORE
PEDERSOREN KUNTA

Loy

~.

G. Korsning mellan Vasavagen och Svedjekullavagen
Korhastigheten hinner bli hog langs med Vasavagen fran Riksvag 8 fore korsningen med Svedjekullavdagen och ==

overgangsstallet. Overgéngsstillet dr en del av skolvdgen, mellan skolan och bostadsomradet. Mellan \
\\ "

Svedjekullavagen och Nygardsgatan finns en mittrefug.
Losningsforslag: Att betona 6vergansstallet (t.ex. En med observationsstolpe/reflektorarm pa en €0
trafikskyltstolpe) och implementera hastighetshinder (t.ex. hdjning av kérbanan, mittrefug eller f
bullerraffla). & _ :

G o X Korhastigheter: © TomTom, 2022

0/ "1 on T 2km
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Overskridsel av hastighetsbegransningar
i procent ur TomTom-datan, kvallstrafik
(beaktade hastigheterar medeltal av 85:e percentilen)

Under 6%-enheter
o0 ° LX) e 5= 10
5.3. Pedersore — Trafiksdakerhet 2/2
B Over 20%-enheter
Cykeltrafikens malnat
o = Huvudrutt
==== Huvudrutt (anslutningsbehov)

H. Finnasbackavagen

En separat kombinerad cykelbana och trottoar gar langs med Finndsbackavagen. Det finns bebyggelse runt e | — Regional rutt
vagen och darfor korsar fotgangare och cyklister vagen ofta. For héga hastigheter i fordonstrafiken férsamrar Eeék"c’”i' rut ‘tT“S'“t”‘”QSbe“C’”
. . . o . . . . 1 —— ReKreationsru
sakerheten vid 6vergangsstallen for fotgangare och cyklister. Ewrovelosrutt
. . . A o . . . . . . . 0" 250 500m :
Losningsforslag: Dampa 6verhastigheter med farthinder (t.ex. sidoférskjutning av kérbanor) —— , & i

[ Identifierad riskplats

[y

I. Vasavagen, mellan Finndsbackavagen — Benndsvagen och Mjolvagen

Mjolvagen och Vasavagen ar pa vissa stallen breda, och korsningsavstanden ar darfor langa. Pa mjolvagen skiljs

fotgangare och cykeltrafik fran vagbanan endast av vagmalningar, vilket ar emot vagtrafiklagen. Den

kombinerade cykelbanan och trottoaren, atskilda av malningar, anvands i nuldge ocksa fér fordonsparkering.
Losningsforslag: Strukturera gaturummet och forbattra befintliga gang- och cykelvagsforbindelser.

" PEDERSORE
PEDERSOREN KUNTA

~.

J. Benndsvagen, mellan Bulderbackavagen — Viklundssvangen
Benndsvagen ar en lokal samlargata som gar genom bostadsomradet. Pa gatans Ostra sida finns en upphojd

kombinerad cykelbana och trottoar. Det finns nagra 6vergangsstallen tvars over gatan. Det finns en grundskola =" (% i
i omradet. i LN - S
Losningsforslag: Dampa Overhastigheter med farthinder (t.ex. sidoférskjutning av kérbanor) N
F
."‘ ! X Korhastigheter: © TomTom, 2022
0/ 1/ e 2 km
— ] Ramboll Finland Oy 23.01.2023
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5.3 Nykarleby — Cykelrutter

Kartan visar behovet av infrastrukturutveckling vid Nykarlebycentrum. Atgiarderna beskrivs i bilaga A. | Jakebstadsregionens cykelrutter

Arrangeman i
—— Kombinerad cg-vag i
Kombinerad cg-vag (behov) ; 32
. . Cykling pa kérbana/vagren
Juthasvagen mellan Brogatan—Munsalavagen Cykling pé kiirbana/vigren (behov)
En huvudruttsférbindelse, som &ar cirka 400 meter lang, foreslas byggas som byvag, dar renen ar — Bva“‘age::eﬂ'l'“‘ég b
° ° . .. . . " . -=--  Byavageller 2-1—vdg (behov
normalt bredare pa bada sidor om den avsmalnande kérbanan. Den preliminara kostnadsberdkningen Blandtrafik

ar ca 15 000 € och trafikens uppskattade CO,-utslappseffekt =3 ton/ar. ---- Blanduafik (behov)

EuroVelo-rutt

—— Jakobstadsrutten

@ Topeliusesplanaden pa fyrfilade andelen
Med en gatuforbindelse pa cirka 800 meter forbattras huvudleden for cykeltrafiken genom att
kérbanan smalnar av och att en separat cykeltrafikférbindelse anordnas pa bada sidor om parken.
Kostnadsuppskattningen dr 6ppen och beror pa dnskad kvalitetsniva. CO,-utslappseffekt —1 ton/ar.

48

@ Lybecksgatan mellan Kyrkogatan—Topeliusesplanaden
En regional strackningsniva gatuférbindelse pa mindre dn 100 meter, for vilken mattlig blandad trafik
foreslas. | samband med forfarandet kommer Topeliuspuistikos anslutningsarrangemang att beaktas.
Den preliminadra kostnadsberakningen for ingreppet ar ca 15 000 €. CO,-utslappseffekt —1 ton/ar.

@ Hagagatan mellan Forsbyvagen—Jeansborgisvagen
En 900 meter lang stracka av regional rutt, for vilken antingen trafikdampning eller byvag foreslas.
Den preliminadra kostnadsberakningen for ingreppet ar ca 20 000 €. CO,-utslappseffekt —2 ton/ar.

@ Norra Munsalaviagen mellan Munsalavagen—Myrbackavigen @
En separat gang- och cykelvag foreslas for den cirka 5,5 kilometer langa huvudruttsstrackan. Den
prelimindra kostnadsberdkningen for ingreppet ar ca 1,5 M€. CO,-utslappseffekt —1 ton/ar. A

JAKOBSTADSREGIONEN
PIETARSAAREN SEUTU




5.3. Nykarleby — Topeliusesplanaden (34)
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Visualisering av arrangemangen vid Kyrkoparken, dar fotgangarens och cykeltrafikens
forutsattningar kan forbattras kostnadseffektivt, genom att omstrukturera gaturummet.



5.3. Nykarleby — Seminariegatan (40)

Iq)F. ¥ 4
(JV@,

Visualisering av Seminariegatans arrangemang, dar bade fotgangarens och cykeltrafikens
forutsattningar kan forbattras kostnadseffektivt, genom att omstrukturera gaturummet till
en byvag eller en 2—1-gatuldsning.

V4
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5.3. Nykarleby — Cykelparkering

Cykelparkeringen i Nykarlebycentrum
foreslas forbattras i fyra omraden, dar totalt
80 cykelparkeringar skulle genomforas
(uppskattad kostnad cirka 29 000 €).

Stallen:

* Nykarleby sportplan (40 platser)
* Nykarleby torg (20 platser)

* Sollefteagatan (10 platser)

* Topeliusesplanaden (10 platser)

* Jeppo skola och bibliotek (20 platser)
 Ostra Jeppovigen (10 platser)

* Munsala skola och tjanster (6 platser)

JAKOBSTADSREGIONEN
PIETARSAAREN SEUTU
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i procent ur TomTom-datan, kvallstrafik

A S N Overskridsel av hastighetsbegransningar
(beaktade hastigheterar medeltal av 85:e percentilen)

; Under 6%-enheter
Y 6-10

5.3. Nykarleby — Trafiksikerhet 1/2 e W ) e

Cykeltrafikens malnat

) | ¢ 1~ Huvudrutt
Farliga stallen for viktiga gdngomraden och cykelvagar, som identifierats genom hastighetsanalys ar : -=== Huvudrutt (anslutningsbehov)
markerade pa kartan. Nedan beskrivs observationerna av platserna och de foreslagna l6sningarna for att ] = Regional rutt

==== Regional rutt (anslutningsbehov)
—— Rekreationsrutt
EuroVelo -rutt

forbattra sakerheten for fotgangare och cyklister.

K. Jakobstadsvagen, mellan Kvarnvagen — Grev Tott gatan
Det utpekade omradet ligger i gangzonen och tillhor den tidigare definierade cykelhuvudrutten. Den
kombinerade cykelbanan och trottoaren separeras fran kérbanan till gatans vastra kant. Det finns flera
tomtanslutningar till gatan. Det finns 2 6vergangsstallen pa gatan, varav en dar genomférd pa en smal
mittrefug.
Losningsforslag: Forbattra sdkerheten vid dvergangsstallen, till exempel genom att markera
overgangsstallen med observationsposter eller genom att implementera farthinder (t.ex. héjning av
korbanan, mittrefug eller bullerrafflor)

@ Grundskola
= [ Identifierad riskplats

on——
.........
.......
----------

r\;\(KAR(‘E:Pj‘v:tV )
L. Topeliusesplanaden UUSIKAARLEPYY
Den identifierade gatan ligger i gagatan och tillhor den tidigare definierade huvudcykelleden. Topeliusgatan
har trottoarer pa bada sidor om gatan. Cykling sker pa kérbanan. Gatan ar geometriskt rak.
Vagbeskrivningarna for gatan dr separerade i sina egna korfalt. Vagbanorna ar breda (3 filer), varfor
overgangsstallena ar for langa (mer an 7 m).

Losningsforslag: Observationen stoder omstrukturering av gaturummet enligt atgéard nr 34.

Korhastigheter: © TomTom, 2022

Ramboll Finland Oy 23.01.2023
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- o Overskridsel av hastighetsbegransningar
o i procent ur TomTom-datan, kvéllstrafik
(beaktade hastigheterar medeltal av 85:e percentilen)

. Under 6%-enheter
Y 6-10

5.3. Nykarleby — Trafiksikerhet 2/2 - NS e

Cykeltrafikens malnat

M. Korsning mellan Ytterjeppovigen — Sédra Ringvigen - 1k g—_— :EV\,EZE:: R
Den identifierade atgarden ar beldget i fotgangarzonen. Den huvudsakliga cykelvdagen gar i riktning mot — Roegional rut .
Ytterjeppovagen. En regional cykelled gar parallellt med sddra ringleden. Efter dverfarten sjunker R, /7 R R
hastighetsgransen i riktning mot Topeliusesplanaden fran 50 km/h till 40 km/h. | korsningen korsar gang- och . i , EuroVelo -rutt

cykeltrafiken i niva med Ytterjeppovagen.
Losningsforslag: Forbattra Overgangsstallets och korsningssdkerheten genom att minska korhastigheten, t.ex.
markera 6vergangsstallet (t.ex. forhandsvarning for 6vergangsstalle -trafikmarke (A15)) eller implementera
farthinder (t.ex. bullerrafflor).

@ Grundskola
= [] Identifierad riskplats

..........
--------------
..........

N. Hagagatan, mellan Kolonivdagen — Forsby byvag
Den identifierade strackan ligger i gangzonen och regional cykelled. P4 Hagagatan ror sig fotgdangare och cyklister
pa korbanan.

Losningsforslag: Observationen stoder atgard nr 36. NYKARLEBY

UUSIKAARLEPYY
0. Bankgatan, mellan Mathesiusgatan — Karl Grénforsvagen
Den identifierade rutten ar belagen i gangzonen och ar cykelhuvudled. Trottoarer atskilda av trottoarkanter har
genomforts for fotgangare. Gaturummet ar brett.

Losningsforslag: Observationen stoder atgard nr 43.

P. Juthasvigen/Munsalavigen, mellan Badhusstigen —Stenbackagatan ) s O ,'" ‘ '

Den identifierade rutten ar beldgen i gangzonen och ar cykelhuvudled. | kanten av kérbanan finns breda trottoarer. [ B -

Det finns ingen anvisad gang- och cykelvag. '
Losningsforslag: Observationen stéder atgard nr 41. e |

Korhastigheter: © TomTom, 2022

Ramboll Finland Oy 23.01.2023
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5.3. Larsmo — Cykelrutter

Kartan visar behovet av infrastrukturutveckling
vid Larsmos centrala omraden. Atgarderna
beskrivs i bilaga A.

@ Fagernasvagen mellan Hannulavagen-
Soderholmsvagen
En upphojd kombinerad gang- och cykelvag
byggs pa den ca 2,5 km regionala vagstrackan
alternativt breddas smavagarna. Den preliminara
kostnadsberakningen ar cirka 650 000 €.
Trafikens uppskattade CO,-utslappseffekt —10
ton/ar. En narmare bedémning och visualisering
av forandringsbehov har gjorts for atgarden.

@ Byvagen, fran landsvag 749 till existerande
gang- och cykelvig
| Bosundsomradet anldggs en ny forhojd
kombinerad gang- och cykelvag pa ett gatuparti
pa cirka 350 meter, som blir en regional rutt. Den
prelimindra kostnadsberakningen ar cirka 91 000
€. Trafikens uppskattade CO,-utslappseffekt
-1 ton/ar.

. JAKOBSTADSREGIONEN

PIETARSAAREN SEUTU

Jakobstadsregionens cykelrutter
Arrangeman
= Kombinerad cg-vig
== Kombinerad cg

behow)
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Cykling pd kitrbana/vagren (behov)

—— Byavageller 2-1-vig
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—  Blandtrafik
- Blandtrafik [behov)
EuraWelo-ruts
——  Jakobstadsrutten
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Central tatort
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Arrangeman
—— Kombinerad cg-vig
Kombinerad cg-vig (behov)
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Cykling pa kérbana/végren (behov)
—— Byavigeller 2-1-vig
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5.3. Larsmo — Fagernasvagen (57)

Nulage
A - A .
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Mallage
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En visualiserad bild av Fagernasvdgens arrangemang, dar férutsattningarna fér gang- och
cykeltrafiken forbattras genom att en separat kombinerad cykelbana och trottoar byggs. | vastra
anden av gatan kommer dven byvagen tankas passa.
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5.3. Larsmo — Cykelparkering

Cykelparkeringen i Larsmo centrum féreslas forbattras pa 2 stillen, dar | =&

Klasser
totalt 40 cykelparkeringar skulle genomféras (kostnadsberakning ca 10 = Huvudrutt
000 €).

=== Huvudrutt (behov)

= Rutt inom omradet

=== Rutt inom omrade(behov)
Friluftsled

Stallen:

EuroVelo-rutt

O Cykelparkering (antal)
Larsmo sportplan (20 platser)
* Larsmo tjanster (20 platser)

........

---------

.
Yoy

A 0 500 1000 m

JAKOBSTADSREGIONEN
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5.3. Larsmo — Trafiksakerhet

Farliga stallen for viktiga gdngomraden och cykelvagar, som identifierats genom hastighetsanalys ar
markerade pa kartan. Nedan beskrivs observationerna av platserna och de féreslagna l6sningarna for att
forbattra sakerheten for fotgangare och cyklister.

Q. Fagernasvagen, mellan Norra Larsmovagen — Sandvik
Den identifierade strackan ligger i gangzonen och ar en regional cykelrutt. P4 Fagernasvagen ror sig fotgdangare
och cyklister pa kérbanan.

Losningsforslag: Observationen stoder atgard nr 57.

R. Korsning mellan Sédra Larsmovagen och Litensvagen
| korsningen ar cykelhuvudrutten i riktning mot S6dra Larsmovdgen och den regionala rutten i riktning mot
Litensvdagen markerade som anslutande. Att korsa Sodra Larsmovagen till fots och med cykel gar tvars éver

vagen.
Losningsforslag: Forbattra sdakerheten vid korsningar och 6vergangsstallen genom att sanka koérhastigheten,

t.ex. med bullerrafflor.

S. Risohallvagen

Det finns bostdder pa bada sidor om vagen. Omradets grundskola ligger séder om korsningen mellan

Risahallvagen och Sodra Larsmovéagen. Pa Risohallvagen ror sig fotgangare och cyklister pa korbanan.
Losningsforslag: Observationen stoder atgard nr 66.

JAKOBSTADSREGIONEN
PIETARSAAREN SEUTU

Overskridsel av hastighetsbegransningar
i procent ur TomTom-datan, kvallstrafik
(beaktade hastigheterar medeltal av 85:e percentilen)

Under 6%-enheter
e 6-10

10-20

Over 20%-enheter

Cykeltrafikens malnat
= Huvudrutt
L Huvudrutt (anslutningsbehov)
- Regional rutt
==== Regional rutt (anslutningsbehov)
—— Rekreationsrutt

EuroVelo -rutt

@ Grundskola
[ Identifierad riskplats

Korhastigheter: © TomTom, 2022
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5.3. Jakobstad — Cykelrutter

. o . .. I Enkelriktad cykelvag
Kartan visar malnatverket for Jakobstads centrum, vars viktigaste

utvecklingsmal i centrum ar:

Cykelvig

Kombinerad gang- och cykelvig

Shared space

@ Pedersesplanadens,@ Storgatans och @Strengbergsgatan—SkoIgatans Blandtrafik
arrangemang for gang och cykel bér utvecklas, speciellt for att géra korsningar Omrade for lugn trafik
sakrare och forbattra kontinuiteten. Trafikens potentiella CO,-
utslappsminskning ar —60 ton/ar.

Affarscentrum

Stodja fotgangarfokus i stadskdrnan genom att implementera shared space
gator med |3g hastighetsgrans (20 km/h). Trafikens CO,-utslappseffekt ar /\
betydande, 6ver 100 ton/ar.

@Cykelvég Faboda — Jakobstad. Trafikens CO,-utsldappseffekt —22 ton/ar.

et

!

Centrumy

in. METI/NASA, USGS
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5.3. Jakobstad — Storgatan (70)
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Visualisering av Storgatans arrangemang.
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5.3. Jakobstad — Skolgatan (71)
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Visualisering av arrangemangen vid Skolgatan, med l6sningar ur Jakobstads utvecklingsplan for fot-
och cykeltrafik.

PIETARSAAREN SEUTU
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5.3. Jakobstad — Cykelparkering

Cykelparkeringen i Jakobstads centrum foreslas
forbattras pa atta stallen, dar totalt 210 cykelparkeringar
skulle genomfdras (kostnadsberdkning ca 52 500 €).

Stallen:

* Jakobstad torg (40 platser)

* Kanalesplanaden (40 platser)

* Jakobstad jarnvagsstation (30 platser)
* Jakobstads sportplaner (30 platser)

* Stadshuset (20 platser)

* Styrmansgatan (20 platser)

* Runebergsgatan (20 platser)

* Kittholmens badstrand(10 platser)

JAKOBSTADSREGIONEN
PIETARSAAREN SEUTU
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5.3. Jakobstad — Trafiksdkerhet 1/2

Farliga stallen for viktiga gangomraden och cykelvagar, som identifierats genom hastighetsanalys ar markerade
pa kartan. Nedan beskrivs observationerna av platserna och de foreslagna I6sningarna for att forbattra
sakerheten for fotgangare och cyklister.

T. Stationsvagen, Kbpmansgatan och Radhusgatan, mellan Otto Malmsgatan — Pedersesplanaden
De identifierade gatorna ar i centrums promenadomrade. Gaturummet och korsningarna ar breda.
Losningsforslag: Omstrukturering av gaturum och korsningar.

U. Tradgardsgatan
Den identifierade gatan ligger i promenazonen och ar en cykelhuvudrutt. Gaturummet och korsningsomradena
ar breda.
Losningsforslag: Omstrukturering av gaturum och korsningar. Observationen stéder ocksa delvis atgard nr.
70.

V. Skolgatan, mellan Jakobsgatan — Tavastgatan
De identifierade gatorna ar i centrums promenadomrade och ar regionala cykelrutter. Pa soder sida om
Skolgatan finns ett gymnasium. Gaturummet och korsningarna ar breda.

Losningsforslag: Observationen stoder atgard nr. 71.

. JAKOBSTADSREGIONEN
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‘ ® Grundskola
.. [ Identifierad riskplats

Korhastigheter: © TomTom, 2022
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5.3. Jakobstad — Trafiksdkerhet 2/2

X. Pedersesplanaden, mellan Vasterleden — Sodermalmsgatan
Den identifierade gatan ligger i promenadzonen och ar del av cykelhuvudrutten. Langs med Pedersesplanaden
gar en gemensam gang- och cykelvag pa bada sidor om vagen. Gatan har rak geometri. Pa Ostra sidan om gatan
finns tva grundskolor.

Losningsforslag: Observationen stoder atgard nr. 71.

Y. Vastra Ringvagen, mellan Vasterleden — Radhusgatan

Den identifierade gatan ligger i cyklingszonen. Leden delar pa bostadsomradet och pa norra sidan finns en

grundskola. Ledens 6verhastigheter ar en sdkerhetsrisk for fotgdangare vid 6vergangsstallet.
Losningsforslag: Forbattra sakerheten vid dvergangsstéllen, t.ex. genom att markera 6vergangsstallen
battre eller implementera farthinder (t.ex. hojda korfiler eller sidoférskjutningar)

Z. Vasavagen, mellan Lannaslund — Vasterleden

Identifierade gatan ligger i cykelzonen. Leden ar rak och delar pa bostadsomradet. Pa vastra sidan om vagen

finns en grundskola. Ledens 6verhastigheter ar en sakerhetsrisk for fotgangare vid dvergangsstallet.
Losningsforslag: Minska pa hastigheten med farthinder (t.ex. med sidofosjkutningar)

. JAKOBSTADSREGIONEN
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5.3. Andra kommunala atgarder

Tyngdpunkten i kommunala atgarder ligger pa att forbattra trafikmiljon. Den fysiska miljons atgardsbehov for cykeltrafik och gangtrafik har bildats genom att jamfora nuvarande tillstand
med maltillstand. Trafikmiljon och uppskattningar av antalet pendlare har anvants som grund for prioritering. Dessutom har inspiration fatts ur atgards-workshoppar som hélls av

kommunerna och ur invanarundersékningen.

Kronoby
* Att betona smultronstéllen foér utomhusaktiviteter (speciellt flodomgivningen och
platser dar man kan korsa floden)

Pedersore
* Tillgdngliga rutter, rekreationsrutters brandning, betonandet av intressanta
destinationer och sakra anslutningar till olika stallen.

Nykarleby

* Vid Topeliusesplanaden, avsmalning av korbanan vid 6évergangsstallen. Parkering i
fordjupningen, sa det finns ett korfalt mindre att korsa vid dvergangsstallet. Antal
korfalt 1+1

* Att betona smultronstéllen fér utomhusaktiviteter (parkerna vid floden, Andra Sjons
hamn och strand samt Grisseloren). Tillganglighet, bankar, belysning, underhall osv.

Larsmo
* Forbattring av cykelparkeringen vid de viktigaste hallplatserna for kollektivtrafiken
(stallningar med ramfastsattningsmojlighet och vaderskydd)

@ JAKOBSTADSREGIONEN
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Huvudlederna for cykeltrafik och gaende markeras i generalplanen

Strukturera och organisera bilparkering i centrum for att stodja fotgangares
orientering, trivsel och sdkerhet (parkeringsplan)

Forbattra belysningen pa gang- och cykelvagar

Anslutningsférbindelse som ett vanligt skift eller som en bestéallningstrafik fran
Jakobstad till Bennas jarnvagsstation for all tagtrafik

Vi underhaller kartor 6ver dagliga traningsvadgar och har dem tillgangliga for boende
Utveckling av cykelparkering (allmanplan for cykelparkering och platsspecifika
byggplaner)

Vid Pedersesplanaden, avsmalning av kérbanan vid évergangsstallen. Parkering i
fordjupningen, sa det finns ett korfalt mindre att korsa vid 6vergangsstallet.
Hojning av vagen vid korsningen mellan Tradgardsgatan och Storgatan eller annan
trafikdampning

Lugna trafiken pa Skolgatan, smalna av vagbanan vid 6vergangsstallen, asfaltera
parkeringsfilen annorlunda an resten av vagbanan, parkering i fordjupningen
Trafikddmpande atgarder vid korsningen mellan Radhusgatan och Skolgatan
Toppstéllen for cykelparkering: Jakobstads torg, Kanalesplanadens gagata

Att betona smultronstallen for utomhusaktiviteter(Omraden kring gamla hamnen,
Lillsand och Faboda). Tillgdnglighet, bankar, belysning, underhall osv.
Tillganglighetskartlaggning for centrumomradet




6. Genomforande och
uppfoljning




6.1. Organisering av arbetet

Den viktigaste gemensamma atgarden ar 6verenskommelsen om
organiserandet av arbetet mellan regionens kommuner och andra aktorer.
Organiseringen avser ett systematiskt och resurseffektivt satt att framja
arbetet. | praktiken kan organiseringen genomfdras genom att en gemensam
arbetsgrupp for regionen inrattas, som har en koordinator for hallbar mobilitet.
Till arbetsgruppen utnamns férutom koordinatorn ansvarspersoner fran
respektive kommun och andra ansvariga som kan bidra till genomférandet av
programmet.

Huvudmalen for organiseringen ar att:

* Halla programmet synligt i kommunerna

* Informera fortroendevalda, tjansteman, arbetare och invanare om
programmets mal.

* Prioritera och framja de regionala atgarderna arligen

* Fora kommunala och regionala prioritetsatgarder till kommunernas
budgetférhandlingar

* Bevaka intresset och samarbeta med NTM-centralen, trafikledsverket och
Osterbottens férbund

* Framja undersokningar och uppdrag, samt att s6ka nédvandig finansiering

* Folja upp genomférandet av projektet och dess paverkan, samt rapportering
av dessa till fortroendevalda eller ledningsgrupper

* Informerainvanare och att genomféra olika mobilitetsstyrande atgarder
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6.2. Uppfoljandet av programmet

Uppfoljning ar en vasentlig del av ett 6vergripande arbete for att framja hallbar mobilitet. Uppféljningen bevisar uppnadda férbattringar, motiverar anvandningen av
medel och behovet av férandringar i finansieringsnivan. Uppféljandet ar indelat i tre omraden: genomférandet av atgarderna, verksamheten (finansiering, resurser) och
programmets effektivitet (effekter i forhallande till malen). Nedan finns ett férslag pa matredskap, som har faststallts for att beskriva realiseringen av varje malomrade.
Matarna rekommenderas att genomforas som en del av uppfoéljningen av stadens och kommunernas resultatmal. Det viktigaste ar att 6vervaka genomférandet av
programmets atgarder och halla programmet standigt synligt. De flesta gemensamma atgarder kraver gemensam diskussion och mer detaljerad planering.

Mal 2030 / 2040

30 % av alla trafikinvesteringar gors upp av investeringar i .
hallbar mobilitet

80 % av regionens tjanster, bostdder och arbetsplatser gar .
att nds med hallbara fardsatt

Trafikens koldioxidutsldpp minskar med 75 % J
Antalet gang- och cykelresor 6kar med 30 % .
Kollektivtrafikens anvandarantal férdubblas o

Gang-, cykel- och kollektivtrafikens investeringar (%
eller €/inv/ar)

Andelen lagstadieelever som bor pa max en
kilometers avstand fran skolan (% av invanartalet)
Andelen invanare som bor pa max en kilometers
avstand fran livsmedelbutik (% av invanartalet)

Vagtrafikens koldioxidutsldpp i Jakobstadsregionen
(kt CO,-ekv/ar)

Andelen invanare pa max 5 minuters avstand fran
elbilsladdningsplats (%)

Antalet fotgdngare och cykliser (arets totala siffra i
sarskild rakningspunkt)

Lokaltrafikens passagerarantal

Kommunernas budgeter

YKR
Liiteri-tjansten (YM)

SYKE (https://paastot.hiilineutraalisuomi.fi/)
Liiteri-tjansten (YM)

Maskinrakningspunkter

Biljettforsaljningsstatistik

46,9%/53,4%

95,8 kt /45,9 %

Nuvarande antalet
maste raknas

Nuvarande antal
maste upskattas

30 €/inv/ar
50 €/inv/ar

Minst samma niva
eller nagot hogre

63,9kt /70 %
28,6 kt / 90 %

Nuldge +20 %
Nuldge + 30 %

Nuldge + 50 %
Nuldge + 100 %
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https://paastot.hiilineutraalisuomi.fi/

Bilagor.




Bilags-
fortackning

A. Lista pa kommunala infradtgarder

B. Nulages analys

Invanarenkatens resultat

HEAT-analys

LIVCY-analys

Vardesegmentsanalys

Korhastighetsanalys

oOuhswWwNE

Toppatgardernas utslappseffekter

81



Kronoby

nr Omrade gata/vig andel status admin. klass langd (m) preliminart foérslag pa atgard i detaljplan
Ko m m u n a Ia 1Terjarv Sodra Terjarvvagen hélsocentral — Kaitasvagen regional rutt  vag 1960 separat/férhojd gec-vag
. o .o 2 centrum Kronobyvégen Soderparasvagen — Riksvag 8 huvudrutt vag 2500 ny separat kombinerad gc-vag
I nfra atga rd e r_ 3 centrum Kronobyvagen bef. — S6derparasviagen huvudrutt vag 570 ny forhojd kombinerad gc-vag
K b h 4 centrum Kyrkvagen Tranubacktaget — Riksvag 8 huvudrutt gata 650 ny forhojd kombinerad gc-vég
ro n O y oc 5centrum Bratonvagen Kyrkvagen — Riskataget regional rutt  vag 1760 bredare renar
Pe d e rsa re 6 centrum Flygfaltsvagen Riksvag 8 — bef. vag huvudrutt vag 1860 ny separat kombinerad gc-vag
7 centrum Flygfaltsvagen bef. — Flygarevagen huvudrutt vag 760 ny separat kombinerad gc-vag
8centrum Storavagen hela gatan regional rutt  gata 840 pientareen leventdminen ajorataa kaventamalla tai kylatie
Regional tOppétga r‘d 9 centrum Torgarevagen Soderparasvagen — bef. vag regional rutt  gata 880 byvag
10 centrum Tranubacktaget hela gatan regional rutt  gata 480 byvag
Kommunal toppétga rd 11 Nedervetil Pelostrandvagen Murikvagen — Nedervetilvagen huvudrutt gata 720 byvag
12 Nedervetil  landsvag 748 Pelostrandvagen — Flygarevagen huvudrutt vag 14254  bredare renar
13 Nedervetil ~ Riksvag 13 Pelostrandvdgen — kommungrdnsen huvudrutt vag 4200 bredare renar
14 Terjarv landsvag 7450 Bredbackavagen — stamvag 68 regional rutt  vag 18600 asfaltering av den obelagda delen
Pedersore
nr Omrade gata/vig andel status admin. klass lingd (m) preliminért forslag pa atgard i detaljplan
16 Sundby landsvag 749 Sundby — Skutnabba huvudrutt vag 4411 ny separat kombinerad gc-vag
17 Esse stamvag 68 Terjarvvagen — bef. vag regional rutt  vag 10360  bredare renar
18 Backby Backbyvagen regional rutt  vag 5600 battre vinterunderhall
19 Lassfolk Pavallsvagen stamvag 68 — Centrumvagen regional rutt  gata 2320 byvag
20 Kallby Centrumvagen Katternovagen — landsvag 68 huvudrutt vag 920 ny separat kombinerad gc-vag X
21Bennas Tallbackavagen bef. vag — landsvag 741 huvudrutt gata 1190 byvag
22 Bennds Mjolvagen Skrufvilagatan — landsvag 741 huvudrutt gata 290 gardsgata/dampad blandtrafik
23 Bennds Skrufvilagatan Mijolvagen — skolan regional rutt  gata 580 ny forhojd kombinerad gc-vag X
24 Bennds Skrufvilagatan skolan — Svedjekullavagen regional rutt  gata 200 beldggning, forbjudet att kéra med fordon
25Bennas Svedjekullavagen Skrufvilagatan — Vasavagen regional rutt  gata 180 byvag
26 Bennads Kvarnbacksvagen hela gatan regional rutt  gata 350 lugnandet av trafiken/2—-1-vag
27 Ostensd Skolvagen hela gatan huvudrutt gata 1220 ny forhojd kombinerad gc-vég X
28 Ostensd Ostenséviagen Skolvégen — stamvag 68 huvudrutt gata 3000 ny forhojd kombinerad gc-vag X
29 L6vo Lovovagen hela gatan regional rutt  gata 1470 byvag
30 Forsby landsvag 741 Tallbackavagen — Forsby bef. véig huvudrutt vag 3600 ny separat kombinerad gc-vag X
31 Purmo landsvag 741 Forsby — Lillby huvudrutt vag 11800  ny forhojd kombinerad gec-vag X
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Kommunala
infraatgdarder—
Nykarleby, Larsmo ja
Jakobstad

Regional toppatgard

Kommunal toppatgard
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Nykarleby

Inr Omrade gata/vig andel status admin. klass langd (m) preliminért forslag pa atgard i detaljplan
32Sundby landsvag 749 Kampen — Sundby huvudrutt tie/katu 7060 ny separat kombinerad gc-vig
33 centrum Juthasviagen Brogatan — Munsalavéagen huvudrutt gata 390 byvag
34.centrum Topeliusesplanaden Bangatan — Lybecksgatan huvudrutt vag 720 avsmalning av kérbanan och arrangering av separat cykeltrafik
35centrum Lybecksgatan Kyrkogatan — Topeliusesplanaden regional rutt gata 90 dédmpad blandtrafik, korsningsarrangemang
36centrum Hagagatan Forsbyvégen — Jeansborgsgatan regional rutt vag 897 lugnandet av trafiken 30 km/h, byvég
37 Munsala Norra Munsalavagen Munsalavagen — bef. vag huvudrutt vag 5570 ny separat kombinerad gc-vag
38Jeppo Pensalavagen Jungarvéagen — Mirkas fabrik huvudrutt vag 2130 bredare renar X
39 Soklot Socklotvagen landsvég 749 — skolan regional rutt vag 1047 byvag
40 centrum Seminariegatan Brogatan — Residensgatan huvudrutt gata 345 2-1-vag
41centrum Munsalavagen Juthasvéagen — Norra Munsalavagen huvudrutt vag 1370 byvag
42 centrum Brogatan Solleftedgatan — Kyrkogatan huvudrutt gata 135 bredda trottoaren till kombinerad gc-véig
43 centrum Bankgatan Brogatan — Kovjokivagen huvudrutt gata 755 bredda trottoaren till kombinerad gc-vég
44 centrum Karleborgsgatan Hagagatan — Bankgatan regional rutt vag 300 bredda trottoaren till kombinerad gc-vég
45 centrum Karleborgsgatan Lybecksgatan — Grev Tott gatan regional rutt gata 190 bredda trottoaren till kombinerad gc-vig
46 centrum Grev Tott gatan hela gatan regional rutt gata 577 ny férhéjd kombinerad ge-vag
47 centrum Solleftedgatan Kyrkovagen — Topeliusesplanaden huvudrutt gata 144 ny forh6jd kombinerad ge-vag
48 Kovjoki Kovjokivagen Frillmossavagen— Riksvag 8 regional rutt vag 7538 bredare renar
49 Munsala Vexalavagen Norra Munsalavagen — Myrbackavéagen regional rutt vag 1150 ny forh6jd kombinerad ge-vag X
50 Munsala Hirvlaxvagen Norra Munsalavdgen — Monévagen regional rutt vag 5580 béattre underhall
51 Munsala S6dra Munsalavagen bef. vag — Riksvag 8 huvudrutt vag 6050 bredare renar
52Mona Riksvég 8 kommungransen — Sédra Munsalavagen huvudrutt vag 5070 bredare renar
53 Jeppo Kyrkovagen hela vagen regional rutt vag 4320 battre underhall
54 Jeppo Riksvédg 19 Kyrkovégen — Riksvag 8 huvudrutt vag 1760 ny separat kombinerad gc-vag X
55 Ytterjeppo landsvag 749 Riksvég 8 —Juthasvagen huvudrutt vag 4020 ny separat kombinerad gc-vag X
S6Ytterjeppo Riksvég 8 landsvég 749 — Svinbacken regional rutt Vag 2221 ny separat kombinerad gc-vag X
Larsmo
Inr Omrade gata/vig andel status admin. klass Idngd (m) preliminart forslag pa atgérd i detaljplan
5 Holm Fagernasvégen (landsvag 7495) Hannulavdgen-Séderholmsvagen regional rutt vag 2510 ny férhéjd kombinerad ge-vag/bredare renar .
58 Bosund Byvégen (landsvag 17981) landsvég 749 — bef. vag regional rutt gata 350 ny férhéjd kombinerad gc-vag/byvag X
59 Vésterby Vésterbyvagen (mt 17979) bef. vag — Krokvagen regional rutt vag 1300 ny separat kombinerad gc-vig X
0 Holm Kackurvégen (landsvidg 17969) bef. vég — Svedevégen regional rutt vag 1700 ny férhéjd kombinerad ge-véag R
61Holm Ronnvégen hela gatan regional rutt gata 382 ny férh6jd kombinerad gc-vag X
62 Litens Litensvagen landsvég 749 - Sann regional rutt gata 870 ny forh6jd kombinerad ge-vég X
63 Risohall Risdvagen landsvég 749 — Ris6héllvagen regional rutt vag 450 ny forh6jd kombinerad ge-vég X
64 Rison Hannulavigen landsvég 749 — Sandgrundsvégen regional rutt gata 2174 ny separat kombinerad gc-vig X
65 Nés Nasvagen hela gatan regional rutt gata 800 ny forhojd kombinerad ge-véag X
o6 Risohall Risohallvagen (landsvég 17963) - regional rutt vag 3300 ny férhéjd kombinerad ge-véag R
. Fagernas Fagernasvégen (landsvég 17971) - regional rutt vag 1000 ny forh6jd kombinerad ge-vag
X
akobstad
68 Faboda Lillasandsvagen hela vagen regional rutt vag 2670 lugnandet av trafiken

JAndra Jakobstads dtgarder enligt AFRYs plan




B.1.
Invanar-
enkatens
resultat

Bild: Jakobstad



Sammandragning av resultaten

onskar i och med utvecklandet av

LARSMO
hallbar mobilitet att f3 en sikrare g Q Q m
och smidigare gang- och . .
% g gansg Regionens nojdaste Regionens mest Representerar regionala Regionens mest y ,

cykelmlljo som underhalls aret fotgdngare och cyklister missndjda fotgdngare medeltalet missnojda fotgdngare Regionens minst hallbara
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' PIETARSAARI UUSIKAARLEPYY

Anvéander kollektivtrafik Mest deltagare i enkaten
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Regionens hallbaraste
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med alla transportmedel.

Okad vinterunderhallning Okad vinterunderhallning
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Deltagarnas aldersfordelning (N=1 775)
jamfort med regionens aldersfordelning

Allmant

50% 852
[ . .o \ 40% 569
De flesta av deltagarna (68 %) var i arbetsfor alder. 5239
Invdnarenkiten var uppe p& sommaren under 12 % var pensionirer och 6 % skolelever. 30% 11593 1406 11592
tiden 9.6.-31.8.2022. (N=1 780) 20%
156 198
Tiden forlangdes i augusti pa grund av lagt Enkiten nddde bra 19-64 &r gamla och sdmre 6ver 1% . I II
deltagarantal. \ 64 ar gamla. ) 0%
Under 18 ar 18-44 3r 45-64ar  Over 64 3r
Enkdten samlade in 1700 svar. Flest svar kom fran B Andelavdeltagare (%) B Andel av befolkning (%)
Pedersore.
\ / Omraden med mer dn 50 deltagare:
Andel av
/ Deltagare/kommun (N=1689) \ postnummer
_ Postnummeromrade
m&&gﬁ Jakobstad centrum
193 1,7 % (Jakobstad)
Nykarleby centrum
'“ 184 4,5 % (Nykarleby)
172 6,1 % Kronoby centrum (Kronoby)
KOBSTAD Skutnds—Vastermalm
PIETARSAARI 75 1,6 % (Jakobstad)
72 10,6 % Purmo (Pedersore)
67 3,9 % Terjarv (Kronoby)
50 10,1 % Lillby (Pedersére)

o J
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Rorelsevanor

f

Fraga: “Hur ofta anvénder du
féljande transportsdtt?”

-

7

Demografi oberoende fbrdelning\
av transportsatt

0% 1%

0%

Region
Jakobstad
Pedersore
Nykarleby

Kronoby

Larsmo

Region
Jakobstad
Pedersore
Nykarleby

Kronoby

Larsmo

\

1-3 gangeri

manaden

Siffrorna i balkarna ar svarsantal

Gang (N=841)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Cykel (N=853)

20176
Sl 22 | e | 6 |
g 3] s | 111 | 60 |
el x| 29 [ 56 [ 82 |
vl 33 | e8| 55 |
o 11 [ 30 | 12 |

0%

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Region
Jakobstad
Pedersore
Nykarleby

Kronoby

Larsmo

Region
Jakobstad
Pedersore
Nykarleby

Kronoby

Larsmo

Minst en gang
i veckan

( N

I
uppskattning

Aldrig 0
Mer sdllan dn en gang i manaden 0,5
1-3 ganger i manaden 2

Minst en gang i veckan 14
Dagligen eller ndstan dagligen 45
Totala antalet resor: 2,92 resor/pers/d

\ S

~

Dagligen eller
nastan

Kollektivtrafik (N=784)

210 514 294
24 120 [ 8 P
68 162 B2
56 113 BB
39 86 [ 11 3 15 |
23 33 il
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Personbil (N=862)

e a75 663

3 57 | 104

ZEEE 219

e 43 | 146
pid 28 | 142

£ I I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%/
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Belatenhet enligt transportmedel (omrade)

Be I 5te n h et ti I I t ra n S po rt m ed el ] Fotgéng, Cykling B Kollektivtrafik B Personbil

3,9 3 38 3,8
3,5 3,5 3’4 33 3'5 33 3’4 3,5 ! 3,5
3,0 29
2,6
Jakobstad har regionens mest nojda fotgangare. Larsmos fa antal svarande berattar inte 21 24, 2,323 21 2,2
T . .. . . ’ 1,9 ’ ’
nodvandigtvis hela sanningen om rérelseldaget i kommunen.
Manniskor som ar mest missndjda med gang- och cykeltrafiken finns i Pedersore och
Nykarleby.

Region Jakobstad Pedersore Nykarleby Kronoby Larsmo

Belatenhet enligt transportmedel (aldersgrupper)

| Jalankulku Cykling B Kollektivtrafik B Personbil

R I T

3,5 35 36 34 35 35 35 35 3,4
Hela regionen 552 556 410 545 3’2
Jakobstad 114 110 79 111 2,6 2,7 2,7 55 26

,

Pederscre 166 171 132 166 2,1 2,1 2,1 2,2
Nykarleby 128 131 98 128
Kronoby 89 91 65 84
Larsmo 33 31 22 33
Under 18 ar 37 37 33 34
18-44 &r 293 298 215 299

45-64 &r 180 180 135 169

i 3 18-44 ar —64 3 Over 64 4
Sver 64.4r 2 ” 57 23 Region Under 18 ar 45-64 ar ver 64 ar
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Besvarare

. I
Att forbattra i gangtrafik delregonen 712

Jakobstad 142

Pedersore 201

o o 4. o 4. .. . . - . . Nykarleby 148

Fréga: ” Vad skulle fa dig att gd dina vardagsstrdckor oftare i Jakobstadsregionen? Du kan vdlja hégst tre viktigaste orsakerna.” X 29
Kronoby 1

Vagunderhall och fotgangarsakerhet far mycket stéd i alla kommuner. Separering av gang- och cykeltrafik ar mest dnskvart i Jakobstad. Larsmo 44

80%
71%
70%
60% " 56%
—_ %
X 53%53%52%
Ty 50% 51% 50%
5 50% 47%
—
g 21%
3 40% 37%
>
= 30% 28% =
q) (]
2 23%
21% ) 20%
< 20% 1 155 9
0 618% _ 18%
20% To% " 16% 7% 159%  16% 16%
14% " 14% ., 14% ° 14% 14%
13% 12% 9 9 12% §
11% 10% 10% 11% 10% 11% 0% 11%
8% 8%
0 o o
- I “ I I II - III i . . i ; -
0%
Battre vinterunderhall Sékrare gavagar Forbattring av tillganglighet Att skilja at cykel- och Min attityd férandras Fler béankar vid populdra Annan orsak Om min arbetsplats hade en Om min destination hade
(plogning och sandning) fottrafik gavagar bil eller cykel att lana till bra dusch- och
arbetsdrenden, sa jag slapp omkladningsrum
anvanda egen bil under
arbetsdagen.
Region Jakobstad I Pedersére B Nykarleby [l Kronoby B larsmo
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Att forbattra i cykeltrafik

Frdga: ” Vad skulle fa dig att cykla dina vardagsstréckor oftare i Jakobstadsregionen? Du kan vdlja hégst tre viktigaste orsakerna.”

Underhall av vagar, sdakerhet pa cykelbanor och bra vagledning stdds brett i alla kommuner. Separering av gang- och cykeltrafik ar
mest onskvart i Jakobstad.

90%
0%
80%

71%

8

70% 7% 66%
60% 56%
50% e
40%
30%
20%
10%

0%

Sakrare cykelrutter

Andel av besvarare (%)

58%

54%
50%
48% 47%
23%
10%
6% 4% 5% 5% 5%

Smidigare cykelrutter Battre vigledning (t.ex.
battre skyltning) pa

cykelvagar

Region
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20%

11% ] g g9, 2%
7%

Att skilja at cykel- och
gangtrafik till var sin led

Jakobstad ]

13%
7% 7% 7%

4% 2%

Battre cykelparkering
vid min destination

Pedersore

63%
60%

o,
45% 43%42%
36%| |

Béttre vinterunderhall
(plogning och sandning)

Nykarleby [ ]

23%

10712%
° 8% 794 9%

Om min destination
hade bra dusch- och
omkladningsrum

Kronoby ]

Larsmo

7% 7%
6% 5% 5% 49

Om min arbetsplats
hade en bil att lana till
arbetsarenden, sa jag

slapp anvédnda egen bil

under arbetsdagen.

Min attityd férandras

Besvarare

K

Hela regionen 662
Jakobstad 121
Pedersdre 193
Nykarleby 148
Kronoby 128
Larsmo 43

19%

13%
8% _,, 9% . 9% 9%

9%
7%S%II 7A)IW‘,II

Annan orsak




Besvarare

Lo | s
Att forbattra i kollektivtrafik Helaregionen 556

Jakobstad 97
Pedersére 167
. P . . Nykarleby 120
Frdga: ” Vad skulle fa dig att dka dina vardagsstréckor med kollektivtrafik oftare i
. . . oy ” Kronoby 110
Jakobstadsregionen? Du kan viilja hégst tre viktigaste orsakerna.
Larsmo 38
. T . . T . ° ° °
Utbudet av kollektivtrafik ar for narvarande otillrackligt pa manga hall.
80%
71%
70%
2 63%
9980%
__ 60%
X 53%
() o,
< 50% 48%
© 24% 5%
o 40%
3 40%
o]
> 32%
©
K 30% 25%
_g b 24%
%09, 21%
< .., 20%0% 19%
20% e . 16946% 17/&5/
149415% 13% %2 o 13%
1IALHET 10% 9 10% 11%8/ o’ 0%,
o, 7% % . - o . 7%
10% o 7 6% 5%5%  5%5%5  40,6% ok .
2% 3%, 3% 3%3%4%3%3% 2062%29 3% 1% 1910, 3%3%
I III 0% 0%0% bo% %1%
0% | . ] | | . . | || . =-HH
Om det fanns Om det fanns Om det vore Mera information Palitliga Om rutten med Min attityd Annan orsak Om min Battre Om rutten inte
kollektivtrafik pa kollektlvtraflken mer billigare busshallplatsen om tidtabeller kollektivtrafik tog forandras arbetsplats hade pendelparkering hade byten
min rutt. gick oftare kollektivtrafik fanns nirmare kollektivtrafiken, kortare tid &n i en bil att lana till
ocksa pa kvallar hem/destination dess tidtabeller nuldget arbetsdrenden
och veckoslut en och pris
Region Jakobstad W Pedersore Bl Nykarleby B Kronoby W larsmo
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Besvarare

K

° o q
Utvecklingsarbetets mal Helaregonen 776
Jakobstad 154
Pedersore 228
s g " . . " i e o . . - Nykarleby 169
Fraga: ” Vilka tycker du ar de viktigaste teman eller malen for att framja hallbar mobilitet? Du kan valja upp till tre alternativ.
Kronoby 141
Att kunna cykla smidigt och kollektivtrafikens serviceniva framstar som de viktigaste malen for hallbar mobilitet i hela regionen. Larsmo 50
0% 84%79%
80% 7% 454
70% -
o\c (]
~ 60%
L 60%
o
T 50% 46%
(%]
(]
_g 40% 35aR |
o o 30% 20%
o, 30% 24% 25% 3904% 21023%  23%
o 9 21% 21%
é 20% 16% - 16% 18% 17%
’ ) 1% 1w e %1% 0y, 1190106 12% 11% ol 2% 1% 13% 5 10%
. o 9% 10% 7, 9% 10% 10% 6
10% I 6%IIM 8% 8% % 8% 8% 7% 8%I T —— =
A% gy % 3% 194 2%
0 3% 1%
liln Fiinmn NENNs DCuddm 0demdN Gecezd cBeizz

Framjandet av Forbattringen av

Framjandet av

Forbattring av

Minskandet av

Utveckling av

Att skilja at gang- och

Pendelparkering och

Minskandet av

Nagot annat

Tat placering av

cykeltrafik kollektivtrafiken (t.ex. férnybar bransle till rorlighetsomgivninge biltrafik eller cykelparkering i cykeltrafik langdistans trafikens boende och tjanster i
oftare, senare, personbilar ns tillgédnglighet och forverkligandet av samband med kollektivtrafikens koldioxidutsldpp och nuvarande
resetid, trivsamhet lugn trafik zoner tjdnster och utveckling andra nackdelar stadsstruktur
héllplatsernas arbetsplatser
kvalitet)
Region Jakobstad I Pedersore Il Nykarleby Bl Kronoby W larsmo
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Nya inskaffningar

Fraga:

”Har du Overvagt att skaffa nagot av foljande? Du kan valja flera.”

Intresset fér en el- eller hybridbil sjunker med &ldern. Aldre
respondenter uttrycker dock intresse for elcyklar.

Besvarare (klasser med under
40 svar markerade med rott)

R

Hela regionen 445
Jakobstad 76
Pedersére 138
Nykarleby 103
Kronoby 83
Larsmo 30
Under 18 ar 23
18-44 ar 248
45-64 ar 142
Over 64 &r 32

JAKOBSTADSREGIONEN
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Andel av besvarare (%)

Andel av besvarare (%)

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Nya inskaffningar (omrade)

68%

5% 64% Lo 67%7%
58% 58% 59%1% 58%79
53%
18%
16%
11% o 13% ’ 12%
9% 8% 8% 7% 504,6% 7% 7%
I4% 3% 3% o 2% 3%
Region Jakobstad Pedersore Nykarleby Kronoby Larsmo
M El- eller hybridbil
Elcykel
[ Elsparkcykel eller annat elfordon
[l Serie- eller sasongsbiljett till kollektivtrafik
Il Mobilapp som har att géra med rorlighet
Nya inskaffningar (alder)
0,
68% 71% 69%
58%63% 61%
49%
43%
35% 34%
30%,
17%
0, 0,
11% 9% 11% ) 8% 3% %
I 4% oo >% 2%
Region Under 18 ar 18-44 ar 45-64 ar Over 64 ar




Nya provningar

Fraga:

”Har du under senaste 12 man skaffat nagot av féljande? Du kan

valja flera.”

Mot slutet av undersdkningen sjonk antalet svarande till mindre an
200. De flesta svarande hade provat en elcykel (35 %) och en

mobilapplikation relaterad till mobilitet (35 %).

Besvarare (klasser med under
40 svar markerade med rott)

R

Hela regionen 179
Jakobstad 32
Pedersére 54
Nykarleby 34
Kronoby 36
Larsmo 15
Under 18 ar 14
18-44 &r 93
45-64 ar 60
Over 64 &r 12
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Andel av besvarare (%)

Andel av besvarare (%)

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Nya provningar (omrade)

37%

35% 35% 35%

279 e 283 30%
(o)
22%
10% o
I6% 3% °6%
M m in

Region Jakobstad Pedersore

M El- eller hybridbil
Elcykel
[ Elsparkcykel eller annat elfordon
M Serie- eller sasongsbiljett till kollektivtrafik
M Mobilapp som har att géra med rorlighet

Nya provningar (alder)

43%
35% 35% 36%

27% 29% 28%28%

14%

10%
I 6% I L%

32% 0% 33%
12%
. 8% 8% || 8% 8%
5%
i iI-1 1000

53%
0,
41% 39%
0,
35% 33%
31%
28%
24%
13%
6% 8%8% I 7%7%
3%
s il ] |
Nykarleby Kronoby Larsmo
50%
43%

38%

Region Under 18 ar 18-44 ar 45-64 ar Over 64 &r




For granskningen av behagliga och obehagliga platser delades

Jakobstadsregionen i ett rutfalt av 1km ganger 1 km stora rutor.

BEhainga OCh ObEhainga platser Mangden markeringar i rutorna syns i graferna under.

Behagliga och obehagliga kartmarkeringar i regionen

_ 4 - Behagliga oh obehagliga kartmarkeringar i regionen
Markeringarna hopklumpade i 1 km ganger 1 km rutor

Markeringarna hopklumpade i 1 km ganger 1 km rutor
| grafen endast rutorna med under 35 markeringar

90 .y 35
I Jakobstad finns manga

smultronstédllen, som upplevs mycket
mer behagliga dn obehagliga

80
30
Mer behagliga én u
70 obehagliga Mer behagliga én
c markeringar s obehagliga u
= 5 25 .
2 2 markeringar
"= 60 e
S kobstad &
o Jakobsta X
£ = ) Jakobstad
] A A Nykarleby ' £ 20
jév 50 = A A Nykarleby
€ B Kronoby €
o) u 5 B Kronoby
Ep 40 /,/’/7/'arkennettu kuvaaja oikealla Pedersdre Eé’ 15 B Ppedersore
1 L )
2 Mer obehagliga én Larsmo @ u | ® Jarsmo
30 m behagliga markeringar - u - - Mer obehagliga én
] 10 u behagliga markeringar
A A H o
20 (] (] | | A [ |
A [ ] [ |
A [ ]
5/ 0 A EEE [ ]
10 HE A X | A |
= = , = = , , = - I Pedersore markerades manga
EEEen B EE E = - obehagliga platser
0 0
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Obehagliga markeringar i rutan Obehagliga markeringar i rutan
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Behagliga och obehagliga platser
Nykarleby

Nykarlebys behagligaste platser ar enligt svaren astrandens parker,
omgivande omraden, Andra sjons hamn och simstrand, samt
Grisseloren.

Obehagligaste platserna ar langs med Jakobstadsvagen (landsvag 749).

JAKOBSTADSREGIONEN
PIETARSAAREN SEUTU
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J Boholmen

Behagliga och obehagliga platser |
Kronoby - 2N

Kronobys behagligaste platser ar enligt svaren langs med an, speciellt dar

man kan ga over den. ndet ; :
Obehagaligaste platserna ligger vid Vasavigen (Riksvag 8). Holman ‘
Grasoren
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N ‘ ' | l
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Enskilda markeringa
Manga markeringar

Farliga platser (562 markeringar)

Karta:
© Lantmateriverket, 2022

Ramboll Finland Oy
Radhusgatan X Pedersesplanaden

16.08.2022
"Toyssyt naihin risteyksiin, P
yksikaistaiset, jolloin i ’X
De farliga platserna berdr enligt svaren foljande jalankulkijoille/pyérailijéille leveampi - dg g 68 ki
kulkuvayla.” , : L1 D
transportmedel. s =
45-64 dr, gdr och kér bil dagligen KRONOBY
Gang: 318 markerinar
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o q‘ L A \6 Nedervetil
/ aras Merjarv Alavetel

f d * u ‘ Paasila

. “ .\\

Cykling: 421 markeringar
Kollektivtrafik: 21 markeringar
Bil: 379 markeringar

En markering kan innebara flera rorelseformer.
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Cyklingsanslutning saknas (700 markeringar)

Besvarare gav 962 markeringar. Samma besvarares
tatt placerade markeringar har minskas, sa att inte en
persons asikter uttrycks for starkt pa varmekartan. P3
varmekartan presenteras 700 markeringar.

JAKOBSTADSREGIONEN
PIETARSAAREN SEUTU

Enskilda markeringa

Manga markeringar
Karta:
© Lantmateriverket, 2022

Ramboll Finland Oy
16.08.2022

fnainer EDERSORE .
OREN KUNT&.
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Enskilda markeringa

Karta:

Manga markeringar © Lantmiteriverket, 2022

Ganganslutning saknas (237 markeringar)

| Ramboll Finland Oy
26.09.2022

Ganganslutningsbristerna har begransas likt cyklingens
till 237 markeringar.

MAPEDERSORE .
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Lokala smultronstallen
(179 markeringar)

Storsta koncentrationer

1.
2.

3.

B

Gamla Hamn, Kittholmen (Jakobstad)
Nykarleby Alv, Floraparken, Topeliusparken
(Nykarleby)

Lillsand (Jakobstad)

Terjarv (Kronoby)

Brannasforsen, Stinasholma (Pedersore)
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l Enskilda markeringa
Lugnandet av trafiken, regionen
(179 markeringar) e 00,3023
0 6,5 13 Km T\l\
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Behovet att lugna trafiken uttrycktes mest i Jakobstads \ \f(v\
centrum. | KRONOBY
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Lugnande av trafiken, Jakobstad

7

”Mycket trafik och daliga korsningar. Borde vara
trafikljus eller rondell i korsningen vid Lidl.”

”Manga korsningar pa litet omrade. Bilarna fran stora
rondellen kor fort svart komma ut i synnerhet fran
HVC.”
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Utvecklingsmaojlighet for hallbar mobilitet (87 markeringar)

Ndastan alla svar ar baserat pa textfalten ar brister i gang- och cykelvagar.

Utover dessa:

* Mera kollektivtrafik till Nykarleby (2 st svar)

* Mera kollektivtrafik mellan Nyvagen ja Jakobstadcentrum (1 st)

* Mera kollektivtrafik mellan Larsmo och Jakobstad (1 st)

* Cykelservicepunkt till Nykarlebycentrum (1 st)

* Det ar svart att rora sig med rullstol i Jakobstadcentrum(1 st)

* Speciellt pa Styrmansgatan ja Storgatan ar det svart att na butiker

* | Jakobstadcentrum (Jakobsgatan, Stationsvagen och K6pmansgatans horn) kunde det finnas pendelparkering och parkering for
poolbilar (1 st)

 Elsparkcyklar till Jakobstad (1 st)

* | Jakobstadcentrum: “Prioritera cykling i centrum! Bilarna bér styras till parkeringsomrdden eller —grottor. Trafik till storbutiker
bor styras bort fran centrum. Mera héjda vergdangsstéllen som séinker kérhastigheterna. Samt géra diverse gator smalare.”

JAKOBSTADSREGIONEN
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H EAT *  HEAT-verktyget (Health Economic Assessment Tool) utvecklat av WHO &r en
.o o metod som kan anvandas for att berakna det socioekonomiska vardet av att
bera knlng ga och cykla.

*  Grunden for HEAT-metoden ar den ekonomiska utvarderingen av
halsofordelarna i aktiv rorelse i den vuxna befolkningen utifran total
dodlighet.

* Den webbaserade kalkylatorn ( ) som
publicerades 2009 ar baserad pa dodlighetssiffror och statistiska varden for
manniskoliv sammanstallda och jamférda av en multidisciplinar expertgrupp.
Under 2017 har, vid sidan av fysisk aktivitet, en bedomning av olycksrisk,
CO,-utslapp och ekonomiska besparingar av luftféroreningar till foljd av
forandringar i transportsatt lagts till i verktyget.

Anvandningen av verktyget och resultaten av berdakningen kan tillampas till exempel: Berdkningen besvarar fragan
*FOr att motivera utformningen av ny cykel- eller ganginfrastruktur
*For den ekonomiska bedémningen av minskad dodlighet med nuvarande och hélsoeffekter fér man genom minskad
efterstravade transportmedelsférdelning dédlighet om promenader och cykelturer
*For generering av ursprungsdata for bredare ekonomiska berakningar som en del av Skar med 30 % frén 2022 till 2035?”
stadsplanering

“Hur mycket ekonomisk nytta av


http://www.heatwalkingcycling.org/

Verktygets
begransningar

Avsedd att bedoma inverkan pa vanligt och regelbundet beteende pa
befolkningsniva.

Malgruppen som utvarderas ar vuxna (20—64 ar for cykling och 20-74 ar for
gang).

HEAT-berakningen beaktar endast forandringar i dodligheten som orsakas av
den 6kade mangden fysisk aktivitet, men inte effekterna av till exempel
minskad sjukfranvaro eller fortidspensionering.

Berakningsverktyget forutsatter att cykling har ett linjart samband med
dodligheten, det vill sdga nar mangden aktiv rorelse 6kar minskar ocksa
chansen att do av vilken orsak som helst i samma proportion upp till vissa
gransvarden.



Berakningens utgangspunkter

& Resvaneundersékningen 2016, antal resor foér gdng och cykel,
o‘ro med start 2022 och referenstid 2030

Mainniskolivets statistiska virde: 2 766 677 €
€ Kdilla: Kostnader fér olyckor i véigtrafiken (Finska), Trafi 5/2016

Population och dodlighet: Statistikcentralen. Dodlighet riknat
@ med femadrs medeltal.

112




Jakobstad

Minskning av for tidiga dodsfall (personer) | Berdknad nytta

Fram till ar 2030 Fram till ar 2030 (inkl. 3,5 % diskontering)

Gang 0.099 275000 € 1,84 M€

Cykling 0,67 54 1,86 M€ 12,4 M€

En 6kning av mangden cykling med 30 % i enlighet med malet skulle innebara till 2030:
> Arlig nytta p& mer dn 275 000 euro som foljd av minskningen av for tidig dodlighet. Ar 2030 skulle nyttan vara 1,84 miljoner
euro.

FOr gang innebar en 6kning pa 30%:
> Arlig nytta p& mer dn 1,8 miljoner euro som foljd av minskningen av for tidig dodlighet. Ar 2030 skulle nyttan vara mer an

12,4 miljoner euro.

Totala inbesparingen av 6kat antal gang- och cykelresor skulle vara 2,14 M €i aret.
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Larsmo

Minskning av for tidiga dodsfall (personer) | Berdknad nytta

Fram till ar 2030 Fram till ar 2030 (inkl. 3,5 % diskontering)

Gang 0,0064 0,951 17 800€ 119 000€

Cykling 0,52 54 180 000€ 1,2 M€

En 6kning av mangden cykling med 30 % i enlighet med malet skulle innebara till 2030:
> Arlig nytta pa nastan 18 000 euro som foljd av minskningen av for tidig dodlighet. Ar 2030 skulle nyttan vara 119 000 miljoner

euro.
FOr gang innebar en 6kning pa 30%:
> Arlig nytta p& mer dn 180 000 euro som foljd av minskningen av for tidig dodlighet. Ar 2030 skulle nyttan vara mer an 1,2

miljoner euro.

Totala inbesparingen av 6kat antal gang- och cykelresor skulle vara 2,14 miljoner euro per ar.

. JAKOBSTADSREGIONEN
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Pedersore

Minskning av for tidiga dodsfall (personer) | Berdknad nytta

Fram till ar 2030 Fram till ar 2030 (inkl. 3,5 % diskontering)

Gang 0,027 76 200€ 508 000€

Cykling 0,21 1,17 591 000€ 3,95 M€

En 6kning av mangden cykling med 30 % i enlighet med malet skulle innebara till 2030:
> Arlig nytta p& mer dn 76 000 euro som foljd av minskningen av for tidig dodlighet. Ar 2030 skulle nyttan vara mer &n 0,5
miljoner euro.

FOr gang innebar en 6kning pa 30%:
> Arlig nytta p& nastan 600 000 euro som foljd av minskningen av for tidig dodlighet. Ar 2030 skulle nyttan vara nastan 4

miljoner euro.

Totala inbesparingen av 6kat antal gang- och cykelresor skulle vara ndstan 667 000 euro per ar.

. JAKOBSTADSREGIONEN
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Nykarleby

Minskning av for tidiga dodsfall (personer) | Berdknad nytta

Fram till ar 2030 Fram till ar 2030 (inkl. 3,5 % diskontering)

Gang 0,022 61 800€ 413 000€

Cykling 0,13 1,1 370 000€ 2,47 M€

En 6kning av mangden cykling med 30 % i enlighet med malet skulle innebara till 2030:
> Arlig nytta p& nastan 62 000 euro som féljd av minskningen av for tidig dodlighet. Ar 2030 skulle nyttan vara ver 410 000
euro.

FOr gang innebar en 6kning pa 30%:
> Arlig nytta p& 370 000 euro som foljd av minskningen av for tidig dodlighet. Ar 2030 skulle nyttan vara nastan 2,5 miljoner

euro.

Totala inbesparingen av 6kat antal gang- och cykelresor skulle vara ndstan 432 000 euro per ar.
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Kronoby

Minskning av for tidiga dodsfall (personer) | Berdknad nytta

Fram till ar 2030 Fram till ar 2030 (inkl. 3,5 % diskontering)

Gang 0,027 75 800€ 506 000€

Cykling 0,15 1,2 422 000€ 2,82 M€

En 6kning av mangden cykling med 30 % i enlighet med malet skulle innebara till 2030:
> Arlig nytta pa nastan 76 000 euro pa grund av minskningen av for tidig dodlighet. Ar 2030 skulle nyttan vara mer &n 0,5
miljoner euro.

FOr gang innebar en 6kning pa 30%:
> Arlig nytta p& mer dn 420 000 euro pa grund av minskningen av for tidig dodlighet. Ar 2030 skulle nyttan vara mer dn 2,8

miljoner euro.

Totala inbesparingen av 6kat antal gang- och cykelresor skulle vara nastan 0,5 miljoner euro per ar.

. JAKOBSTADSREGIONEN

PIETARSAAREN SEUTU




Observationer

N

=1l e | P

En forandring av transportsatten for att gynna gang och cykel i enlighet med de uppsatta malen skulle
medfora betydande besparingar genom okad fysisk aktivitet varje ar, om sa bara genom att minska for
tidig dodlighet i den arbetsfora aldersgruppen.

Eftersom berakningsmetoden inte tar hansyn till exempelvis forandringarna i sjukligheten pa grund av
okad rorlighet och inte heller minskningen av fortidspensioneringen, kan de besparingar som
forandringen i fordelningen av fardsatt medfor bli betydligt storre i verkligheten an det som presenteras.

HEAT-berakningen skulle ocksa kunna goras for trafikolyckor och utslapp, men baserat pa erfarenhet ar
deras effekt relativt liten jamfort med fordelarna med fysisk aktivitet.

Vid anvandning av berdkningsverktyget bor det noteras att HEAT-metoden som sadan inte tar hansyn till
forandringar i olycksrisken pa grund av forandringar i anvandandet av transportmedel (det sa kallade
Safety In Numbers -fenomenet) eller utvecklingen av fordonsteknik.
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LIVCY by Ramboll — livskraftsanalys

Betydelsen, mangsidigheten och gangvanligheten hos olika tjanster i
Jakobstadsregionen har utvarderats med hjalp av LIVCY-verktyget som
utvecklats av Ramboll. Basen for analysen ar geodata, dar information om
kommersiella och offentliga tjanster, hallplatser for kollektivtrafiken,
idrotts- och motionstjanster, gronomraden och kulturtjanster har samlats
in fran ett flertal 6ppna databaser.

Materialen har betonats enligt deras betydelse i genomsnittliga dagliga
mobilitetsbehov och enligt befolkningen i omradet. Det 6vergripande
LIVCY-indexet som bildas pa detta satt beskriver mangfalden och
tillgangligheten av tjanster i omradet till fots. LIVCY hjalper till att hitta
omradets styrkor och attraktivitetsfaktorer och att identifiera
utvecklingsmal. Information om tillgangligheten till tjanster gor det
lattare for stader och kommuner att pa ett heltdckande satt forsta
behoven i sina olika omraden. Fran LIVCYs resultat far beslutsfattare,
planerare och investeringsbolag ett lattforstatt index over livligheten i ett
stadsomrade for att stodja deras arbete.

JAKOBSTADSREGIONEN
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LIVCY-analys: ) o
o . oo . . TILLGANGLIGHET LIVCY allmént index
Hallbar tillganglighet till vardagstjanster Distans till nérmaste, min

| LIVCY-granskningen star omradets livskraft och smidig vardag ur invanarens synvinkel i fokus. |
granskningen far omradet ett indextal fran 0 till 100, som beskriver hur olika vardagstjanster kan
nas till fots (ndrhet och mangsidighet). Ju mangsidigare tjanster som finns nara, desto mer
uppmanar miljon att anvanda tjansterna via hallbara rérelseformer, vilket framjar invanarnas halsa
och hela omradets vitalitet.

Indextal Forklaring .
0 Svag — tjansterna gar inte att na till fots O%
Avstand poangstts (0- e s DIVEDRSITET OCH TATHET "o
100) beroende pa hur nira 55 Nojaktig — ndstan alla tjanster ar pa lang promenads (INTENSITET) E
tjansten ligger. Podnget &r (25 min) eller cykelturs avstand. ’

0 pa avstand 6ver 3km.

Antal inom 15 min distans Q
Medelmattig — nastan alla tjanster finns pa under 20 :

50 . . A
minuters gaavstand

Tjansterna betonas enligt
uppskattningen av hur ofta
tjansten besoks > 70
vi far ett 6vergripande
tillganglighetstal 0—100 for
rutan i fraga. 85

Bra — nastan alla tjanster ar pa under 15 minuters
gaavstand

Utmarkt — nastan alla tjanster ar pa under 10
minuters gaavstand

Toppen — nastan alla tjanster ar pa under 5 minuters

% gaavstand
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LIVCY-analysens tjanstkategorisering

s 4 o & L e

Butiker och Skola och Trafik Gronomraden Idrottstjanster Kultur
tjanster halsovard
Butiker och tjanster Skola och hilsovard Trafik Grénomraden Idrottstjanster Kultur
e Matbutik * Grundskola * Kollektivtrafikens station e Lekplatser * Lokala motionsstéllen * Bibliotek
* Apotek * Daghem * Skolskjutsens hallplats * Byggda gron- och * Bollplaner * Andra kulturtjanster
e Specialbutik » Halsocentral e Annan hallplats for rekreationsomraden * Gym (teater, film, museum,
* Restaurang / café *  Gymnasium kollektivtrafik * Rekreations- och * Sim stallen och -hallar konsert)
* Storre livsmedelsbutik konditionsrutter
(hyper-eller
supermarket)

Jakobstadsregionen undersoktes med hjalp av olika tjanstekategorier, som anvands i LIVCY-verktyget som utvecklats av Ramboll. Tjansterna som listas ovan ar de funktioner som
anvands i LIVCYs tillganglighetsberakningar. Trafiken tar hdnsyn till antalet hallplatser med kollektivtrafik enligt tidtabellen. Jakobstadens Vippari-kollektivtrafik ingar inte i
tillganglighetsanalysen — dock ar bristens betydelse liten i det totala indexet.

. JAKOBSTADSREGIONEN
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LIVCY helhetsindex

LIVCY-indexet dr ett sammansatt index som summerar poangen for alla sex livskvalitetskategorier. Indexet beskriver livligheten i omradet pa ett poangintervall mellan
0—100 och tar hansyn till nyckelvariabler i for livlighet. Indexet berdknar det 6vergripande livsbetyget med hansyn till boendekategoriernas tillganglighet till fots och
intensitet, det vill sdga servicefrekvens och mangsidighet i forhallande till antalet boende i omradet.

Pedersére E Larsmo

N

Jakobstad Nykarleby Kronoby

CUNE D CTUNE ST

Butiker och tjanster

Butiker och tjanster

Butiker och tjanster

Butiker och tjanster

Butiker och tjanster

Skola och hélsovard 63 Skola och hélsovard 35 Skola och hélsovard 26 Skola och halsovard 32 Skola och hélsovard 20
Trafik Trafik Trafik Trafik Trafik

Grénomraden Grénomraden Grénomraden Grénomraden Grénomraden

Idrottstjanster Idrottstjanster Idrottstjanster Idrottstjanster Idrottstjanster

Kultur 45 Kultur 27 Kultur 17 Kultur 20 Kultur 9

JAKOBSTADSREGIONEN
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LIVCY helhetsindex

Harnast beskrivs kommunens totalpoang i olika kategorier samt en bild av kommunens centrum och dess maxpoang. | centrumomraden ar levnadsindexet klart
hogre an i totalpoangen.

Jakobstad — —_— — :  Nykarleby — CEl =
(kommunpodng) = i (kommunpoéang) PN ( < ﬂ ‘
W 1
13 / | a
\I ; Hugbacka
Butiker och tjanster 70 Butiker och tjinster 37 i .-"/ v itoen _
Skola och hilsovard 63 | e Skola och hilsovard 35 l/ ; ; NYKARLEBY
N = ™ UUSIKAARLEPYY
Trafik 3 % s o Trafik
OBS | SR N = :
FARSAARI . O e :
Gronomraden m ; \ Gronomraden
Idrottstjanster Idrottstjanster
Kultur 45 Kultur 27
Centrumomradets Centrumomradets
maxpoang: 85 p : maxpoang: 77 p
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LIVCY helhetsindex

Kronoby

(kommunpoang)

Butiker och tjanster
Skola och hélsovard
Trafik
Grénomraden
Idrottstjanster

Kultur

Centrumomradets
maxpoang: 72 p
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LIVCY helhetsindex

Larsmo —7
(kommunpoang) /E ]
ld\/ Kackur
_ ! LARSMO
Vasteron Koy 3
_;Huhn LUOTO
Butiker och tjdnster 21 \ .
Skola och hélsovard 20 /
_,/ Pkitens
i
Trafik A\
Gronomraden ‘
ol
Idrottstjanster X,
Kultur 9
Centrumomradets : B o o
maxpoang : 55 p — i
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LIVCY helhetsindex

Bland kommunerna i Jakobstadsregionen far Jakobstad det hogsta
totala indextalet (60) i LIVCY-analysen, vilket innebar att boendet i
omradet ligger pa en mattlig niva. | det har fallet ar nastan alla tjanster
mindre an 20 minuters promenad bort.

| 6vriga kommuner i regionen ligger boendeindexet pa en
tillfredsstallande eller svag niva, vilket gor att tjansterna for det mesta
nas med en lang promenad (25 min), med cykel eller bil.

Pa kartan syns analysdatan som ett rutfalt dver bebodda omraden.
Centrumen framstar tydligt med hoga poang nar det galler
tillganglighet till tjanster. Runt Jakobs centrum sprider sig LIVCY-
indexet till ett storre omrade.

JAKOBSTADSREGIONEN
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1 LIVCY: Butiker och tjanster
¥

LIVCY mater omradets kommersiella tjanster, dvs livsmedelsbutiker, apotek,
restauranger, kaféer och barer, specialbutiker och tjanster samt posttjanster. Nar
det galler vitalitet ar tillgangligheten till tjanster vasentlig, vilket mats som I}z )
gangavstandet i minuter till ndrmaste service langs vagnatet. Dessutom mats :
frekvensen av tjanster, eftersom livligheten i ett omrade okar ju fler olika tjanster
som finns dar.

Sz

Jakobstad: 70 poang

“Benhas
Heinnainen

4

Nykarleby: 37 p.

Kronoby: 29 p. ' ;‘- 0 [
Pedersére: 13 p. 3
Larsmo: 21 p. o g

| kommunerna i regionen varierar indextalet viktat med handel och tjanster
mycket. Jakobstad sticker ut med flest poang (70), vilket innebar att ndstan alla
tjanster ligger inom 15 minuters gangavstand. Butiksservicen i Jakobs centrum ar
till och med pa en utmarkt niva.

Tillganglighet till tjdnsterna kan variera mellan postnummeromraden.

[JprPietarsaaren seutukunnan kunnat A Taustakartta:
Peitto © Maanmittauslaitos
LIVCY-elavyysindeksi N
Kauppa ja palvelut
Bl <25
=50
=70
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w LIVCY: Skola och halsovard

LIVCY mater regionens utbildnings- och halsotjanster med kommunala och privata
forskolor, grundskolor, gymnasieskolor och offentlig sjukvard. Nar det galler vitalitet ar
tillgangligheten till tjanster vasentlig, vilket mats som gangavstandet i minuter till
narmaste service langs vagnatet. Dessutom mats frekvensen av tjanster, eftersom
livligheten i ett omrade okar ju fler olika tjanster som finns dar.

Jakobstad: 63 podng
Nykarleby: 35 p.
Kronoby: 26 p.
Pedersore: 32 p.
Larsmo: 20 p.

Bland kommunerna i regionen far Jakobstad hogsta poadng (63) i livskvalitetsindexet viktat
med utbildning och héalsovard, vilket innebér att nastan alla tjanster ligger mindre dn 20
minuters promenad bort.

Kartan visar att utbildning och halsovard ocksa lyfter fram mindre centrum och de tjanster
som finns i dem.

Tillganglighet till tjansterna kan variera mellan postnummeromraden.
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So  Lvey: Trafik

LIVCY mater omradets trafik och rorelse med kollektivtrafik. | detta fall
beaktas tillgangligheten och antalet hallplatser for kollektivtrafiken
med god serviceniva i omradet (fler 4n 3 avgangar pa vardagar kl.
07.00-19.00).

Jakobstad: 25 poang
Nykarleby: 21 p.
Kronoby: 13 p.
Pedersére: 18 p.
Larsmo: 23 p.

| kommunerna i regionen, nar indextalet viktas med trafik och rérelse,
ar podangen jamnare mellan kommunerna. Jakobstad far ett relativt
laga podng (25), vilket innebar att tjansterna kan nas med en lang
promenad (25 min), med cykel eller bil. Larsmo sticker ut i kategorin
eftersom dess resultat ligger nara Jakobstad.

Tillganglighet till tjdnsterna kan variera mellan postnummeromraden.
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LIVCY: Gronomraden

LIVCY mater tillgangligheten och mangden av parker,
rekreationsleder och lekplatser i omradets gronomraden.
Mataren inkluderar inte skogs- eller vattenomraden.

Jakobstad: 79 poang
Nykarleby: 41 p.
Kronoby: 25 p.
Pedersére: 10 p.
Larsmo: 8 p.

Bland kommunerna i regionen far Jakobstad hogsta podng
(79) i indexet viktat med gronomraden, vilket innebar att
nastan all gron service ligger inom 15 minuters
gangavstand. Utifran punkterna finns det inte manga
gronomraden i Pedersére och Larsmo.

Tillganglighet till tjansterna kan variera mellan

°
postnummeromraden.
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= LIVCY: Idrottstjanster

LIVCY mater omradets idrottsservice utifran gym och
idrottsanlaggningar, lokala idrottsplatser, idrottshallar,
bollplaner och simhallar. Mataren tar hansyn till tillgangligheten
for tjanster och platser (gangtid i minuter) och mangsidigheten
av tjanster i omradet.

Jakobstad: 68 poing

Nykarleby: 33 p. ‘ g
e X 'L , -
Kronoby: 26 p. B'ennas-ﬁ"i*?{hd;
Rannainen
Pedersore: 21 p. % .y %

. “"\'}-u '

Larsmo: 28 p.

Jakobstad far hogsta poang (68) i indexet viktat med A
idrottstjanster bland kommunerna i regionen, vilket innebar att
ndstan alla motionstjanster ligger mindre an 20 minuters
promenad bort. Andra kommuner far relativt jdmna poang.

-
=~

% “"?g.__r‘Jvepua
4 ::;’; ’ "E:.} :

Tillgdnglighet till tjansterna kan variera mellan

°
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l LIVCY: Kulturtjanster

LIVCY mater kultur utifran scenkonst (teatrar, biografer), museer, gallerier
och bibliotek. Matredskapet undersoker tillgangligheten for kulturtjanster
(restid genom att ga i minuter) och mangsidigheten av tjanster i omradet.

Jakobstad: 45 poang
Nykarleby: 27 p.
Kronoby: 17 p.
Pedersore: 20 p.
Larsmo: 9 p.

Jakobstad far ett tillfredsstallande betyg (45 poang) i indexet viktat med
kulturtjanster bland kommunerna i regionen, i vilket fall tjdnsterna dr inom
en lang promenad (mer dn 25 min), cykel- eller biltur. | andra kommuner ar
kulturtjanster farre och mer varierande.

Tillganglighet till tjansterna kan variera mellan postnummeromraden.
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B.4.
Varde-
segments-
analys

Bild: Jakobstad



Invanarprofiler

| inhemska studier har man identifierat flera olika livsstilar hos manniskor. Detta
berattar delvis om den enhetliga kulturens forsvagning och den starkande
individcentrerade megatrenden. Individcentrering kan i samhallet ses jamfort
med forra seklets trender som forbattrade mojligheter att finslipa
konsumtionsvanor och att till exempel hitta sysselsattning betonat pa individens
egna mal och behov. Att identifiera de generaliserande undergrupper som
identifierats fran befolkningen vagleder beslutsfattare och planerare att battre
ta hansyn till variationen i befolkningens behov och 6nskemal.

Efterstravar hallbarhet

Kompromisslast

gron-i-vardagen
16%

Vilbefinnandets
och naturens
beskyddare
17%

Icke
hallbar
livsstil

Hallbar
livsstil

Den glada
vardagsfixaren
21%

sokaren Den
7% sparsamma
planeraren
Den sjalvradiga 14%
traditions-
uppskattaren
16%

Hallbarhet som biprodukt

Finlandare indelade i grupper enligt hallbarhetsmalsattning och livsstilshallbarhet. Procenttalen och
storleken pa cirklarna beskriver profilens forekomst i befolkningen.
Kestdvdn eldmdntavan motivaatioprofiilit. Sitra 2021.

JAKOBSTADSREGIONEN
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En stor del av finlandarna har identifierats som de som driver latt vardag (iloisen
arjen pyorittadja), som for det viktigaste ar en |att vardag. Det finns tre
undergrupper kopplade till en hallbar livsstil, for tva av dessa ar hallbarhet
malinriktat och for en &r hallbarhet en biprodukt av sparsamhet.

Invanare i tatorter har i en studie identifierats som granskapstypen
(naapurustolainen) som vardesatter lokal service och liv, urbana aktiva typen
(sapisija) som soker tillvdxt och upplevelser, och den som trivs hemma (kotoilija)
som betonar lugnet och kvaliteten i hemmet. Bland dessa grupper ar
granskapstypen och aktiva typen de mest sannolika anvandarna av hallbara
fardmedel, och de som trivs hemma ar ofta de som bor utanfor tatorten och
framst reser med bil.

GRANSKAPSTYPEN (42%) DEN SOM TRIVS HEMMA (33%)

URBANA AKTIVA TYPEN (26%)

A 2 y

"

Tre identifierade urbana livsstilar ur en forskning om Tammerfors. Procenterna beskriver typens andel av
befolkningen.

Forskning: Neighbourhood preferences, active travel behaviour, and built environment: An exploratory study.
2015. Haybatollahi et al.

Bild: Uudenmaan Liitto. Uudenmaan tulevaisuuskirja. Polkuja vuoteen 2050.




Ekonomiundersokningens vardesegmentsanalys

Taloustutkimus Oy har skapat ett geodata- och malgruppsanvandargranssnitt till Data som hamtas fran undersékningarna av ekonomiska studier inkluderar en

vilket data fran ett flertal undersékningar och statistik har importerats. Med dess beddmning av manniskors permanenta drag av individens varderamar,

hjalp kan malgrupper enkelt ses i relation till regioner, forskningsfragor och temperament och personlighetscirklar. Utdver detta har detaljerade

mangsidig socioekonomisk befolkningsdata. undersokningar gett ytterligare information om individers attityder, asikter och
livsstilar, t.ex. i forhallande till naturvard och rérelse. Baserat pa dppen data,

Vardesegmentsanalysen omfattar foljande aspekter: undersokningar och demografisk data har segmentanalysen utvarderat

manniskors val, t.ex. for kdp av bil och for online- och konsumentbeteende.
Information som samlats in genom upprepade undersékningar

e relaterade till vdrderingar, dsikter, livsstil och val.
‘9) Utifran segmentering identifieras grupper frdn befolkningen som
v,

férenas av viirderingar, livsstilar och konsumtionsménster.

@ Virderingar och attityder dr relaterade till konkreta val: boende,
rérelse, social inriktning, etc.

N Utifrdn modellen och data kopplad till den byggs férutséigelser om
gruppernas beteende och val.

%

X Identifierade grupper och relaterade fenomen kan undersékas
statistiskt ndr de kopplas till annan data.

© Taloustutkimus
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Ekonomiundersokningens vardesegmentsanalys

Fran vardesegmentsanalysen kan vissa egenskaper
hos regionen identifieras som tydligt skiljer sig fran
varderingarna i resten av Finland.

Klass vars representativitet i regionen dr hégre Gn
genomshnittet i befolkningen

4+  Trivs hemma med sin familj

4+ Vilviljande som trivs hemma

4+ NOjd med sitt bostadsomrade

4+ Uppskattar rymlig bil

+ Soker sdkerhet och undviker risker

4+ Borisma egnahemshus

Klass vars representation i regionen dr Idigre éin genomsnittet
i befolkningen

— De som flyttar innanfér omradet

— Unga som bor ensam

— Hoggutbildade och sana med hég inkomst
—  GOr miljévanliga val

— De som stravar efter inre utveckling

. JAKOBSTADSREGIONEN
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De skillnader som identifierats per kommun jamfort
med det regionala genomsnittet ar féljande:

I Kronoby framhavs:

* Uppskattar rymlig bil

* Valviljande som trivs hemma

* ”Jag flyttar aldrig bort”

* Stravar mindre efter inre utveckling

I Larsmo

* Nagot miljovanligare

e Stravar mindre efter inre utveckling
* Forsvarar det allmanna goda

I Jakobstad

+ QOvervégar att skaffa ny bil

* Vill flytta inom omradet

* Nat-orienterade individer

» Stravar efter och uppskattar inre utveckling
* Bor pa hyra och i héghus

* Fo6ljer med nyheter och aktualiteter

* Anvander kollektivtrafik

| Pedersore

e Forsvarar det allmanna goda

* Nagot passivt egoistiska

e Stravar mindre efter inre utveckling
* Litarinte pa experter

I Nykarleby

e Valviljande som trivs hemma

* Soker sdakerhet

* Stravar efter och uppskattar inre utveckling lite

Baserat pa segmentsresultaten uppskattar man att
invanarna i Jakobstad har en storre representation
av valfardsforesprakare som soker hallbarhet an i
andra regioner. | Jakobstad raknar man med att
naapuristolaiset och sapisijat representerar en
storre del av befolkningen @n i 6vriga kommuner i
regionen, dar majoriteten av befolkningen bedéms
huvudsakligen besta av kotoilijat som betonar
bekvama hemforhallanden och vardesatter
traditioner, stabilitet och sakerhet.




Pa kartorna har de omraden som visas i roda nyanser mer av den aktuella

Regionens sardrag 1/3
befolkningsgruppen an det finska genomsnittet. Omraden med mindre &n

genomsnittet av den aktuella befolkningsgruppen visas med blatt.

De som stravar efter inre utveckling Valviljande som trivs hemma
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De som stradvar efter inre utveckllng finns mest |Jakobstad och Nykarleby Invanargruppen ar

jamférbar med den urbana aktiva typen och befinner sig fraimst i Vasa och Seinajoki nara Pedersoren ja Kruunupyyn kuntiin.

regionen.
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Reglonens Sd rd rag 2/3 P4 kartorna har de omraden som visas i réda nyanser mer av den aktuella

befolkningsgruppen an det finska genomsnittet. Omraden med mindre an
genomsnittet av den aktuella befolkningsgruppen visas med blatt.

Anvander kollektivtrafik Halsopassiva

Villighet att anvanda kollektivtrafik ar relativt 1agt i hela regionen, men popularast i Jakobstad N&r man fragar manniskor om deras hélsotillstdnd kan man marka regionala skillnader i
och Nykarleby. Paverkas naturligtvis av utbud och anvdndbarhet. passivitet. Av dessa finns lika fordelat i alla kommuner utom Jakobstad, dar man lagger mera
uppmarksamhet pa egen halsa.
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Reglonens Sd rd rag 3/3 P4 kartorna har de omraden som visas i réda nyanser mer av den aktuella

befolkningsgruppen an det finska genomsnittet. Omraden med mindre &n
genomsnittet av den aktuella befolkningsgruppen visas med blatt.

Miljégynnsamhetskategorin, som delvis forklarar hallbara mobilitetsvanor, ar Miljévanliga
bildad av sex uttalanden som mater miljo- och klimatattityder. Allmanna ;
iakttagelser om miljévard omfattar t.ex. det foljande

* Miljévdnliga dér 1,5 gdnger mer bendgna att anvénda cykel och 1,4 gdnger
mer bendgna att ga i sin bostadsort.

* 43 % av dem som dr miljévdnliga skulle resa mer genom att gé och cykla om
vdgarna var béttre, dubbelt sG mycket som andra.

* Miljévinlighet dterspeglas i betydligt stérre anvéndning av kollektivtrafik och

I
p

T ‘(' . \\ -
é? N N O
o X

vilja att 6ka anvdndningen av kollektivtrafik.

Ty [ : g \
* Vid kép av en eventuell framtida bil lyfts miljévénliga el- och hybridbilar fram. ‘ Nykar|eby7'—-\¥
En delad bil skulle vara av intresse fér mer dn vart tredje segment. Wy Ld

P3 lansniva ligger férekomsten av miljévanlighet I1&ngt efter i Osterbotten, t.ex.
jamfort nivaerna i Birkaland och Nyland. Men jamfort med ovriga landskap i
Véstra Finland &r nivdn nagot hégre i Osterbotten. De mest miljévanliga
omradena i regionen finns i postnummeromradena Pedersores Lepplax och ) R _
Jakobstads Skutnds—Vastermalm. | dessa omraden kan ungefar en femtedel av o/ ) L N . /\ , e
befolkningen rdknas till det miljovanliga segmentet. Uppgifterna och
beskrivningarna ar producerade av Taloustutkimus.

Bilden visar postnummeromradesindelningen av miljovanlighet i regionen och ndromradena till regionen. Till
exempel, i det mest miljovanliga omradet i Vasa, Brando, ar miljovénlighet ungefar dubbelt sa vanlig (40% av
befolkningen) som i det mest miljévanliga omradet i Jakobstadsregionen. | manga stadsdelar i Helsingfors och
Tammerfors ar ungefar tva tredjedelar av befolkningen miljévanliga.
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B.5.

Korhastighets-
analys

Bild: Jakobstad



Overskridsel av hastighetsbegransningar
i procent ur TomTom-datan, kvalistrafik
(beaktade hastigheterar medeltal av 85:e percentilen)

Under 6%-enheter
— e [0}

10-20

Over 20%-enheter

TomTom-data

Cykeltrafikens mainat
~— Huvudrutt
==== Huvudrutt (anslutningsbehov)
— Regional rutt
-- Regional rutt (anslutningsbehov)
Rekreationsrutt
EuroVelo -rutt

Kérhastighetsanalysen har gjorts med hjalp av medelhastigheter ur geodata som samlats in av det
hollandska foretaget TomTom. Datan bestar av trafikdata som samlats in fran enheter som anvander
TomToms kartprodukter, fran vilka allman trafik, gang och cykel har filtrerats bort. De enheter som
anvants for insamlingen av data ar mobiltelefoner och kommersiella samarbetsparter (ca 70 %),
fordonsnavigeringssystem (ca 25 %) och separata navigationsenheter (ca 5 %). Styrkan med
uppgifterna ar att de baseras pa verkliga korhastigheter pa vag- och gatunatet.

® Grundskola

.
-t
e

| detta arbete har hastighetsanalysen som mojliggors av TomTom-data anvants for att identifiera vagar
och gator dar motorfordonstrafikens hastigheter ar hogre an hastighetsgranserna. |
korhastighetsanalysen har man uppmarksammat promenadomradena i regionens centrumomraden,
de huvudsakliga cykeltrafiklederna och narhet till skolor i tatorterna. | hastighetsanalysen fokuserar
granskningen pa vardagsmorgontrafik (7—-10) och eftermiddagstrafik (14—17). For hastighetsanalysen
har materialet hamtats fran perioden 1 april till 30 september 2022, fran vilken skolloven har
exkluderats. Eftersom TomTom-data endast ar tillganglig fran motorfordon och mobilapplikationer
som utnyttjar tillverkarens kartprodukter, har perioden som beaktats i arbetet bestamts sa lange som
moijligt for att uppna ett tillrackligt antal observationer och darmed ett tillforlitligt resultat.

TomTom-materialet ar baserat pa en sjustegshierarki for gatu- och viagnatet i TomToms kartbas. De
hogsta klasserna (0—1) omfattar fraimst motorvagsstrackor och den lagsta klassen (7) omfattar framst
regionala samlargator och gatunatet. Eftersom analysen riktar sig pa regionens centrala tatorter, har
TomTom-datans féljande klasser beaktas: 2 (other major roads), 3 (secondary roads), 4 (local
connectin roads) och 5 (local roads of high importance.

Korhastigheter: © TomTom, 2022

Ramboll Finland Oy 23.01.2023
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Korhastighetsanalys

Korhastighetsanalysens granskningar har genomfoérts for morgontrafik (07—10) och eftermiddagstrafik
(14-17). I analysen har tva olika nyckeltal fran TomTom-datan undersokts: 85:e percentilen (V85) och
medelhastigheten. Av dessa ar den 85:e percentilen gransvardet for fordelningen av
hastighetsobservationer, under vilket 85 % av alla observationer faller. Percentilen beskriver
hastighetsnivan som majoriteten av fordonen ligger under, samtidigt som den ignorerar individuella
uppenbara overhastigheter. Medelhastigheten a andra sidan ar medelvardet av alla
hastighetsobservationer, som helst bor ligga ndra gatuhastighetsgransen. Bada nyckeltalen berdknas
separat for varje vag- eller gatudel som valts for tiden pa dygnet (7—10 och 14-17) i genomsnitt for
hela perioden (april-september 2022). Indikatorerna kompletterar varandra for att utvardera nivan pa
den egentliga kérhastigheten.

Kommunspecifika kartor over eftermiddagstrafikens hastighetsnivaer har utarbetats fran TomTom-
datan. Kartutskrifter 6ver gallande hastighetsgranser, medelhastigheter och 85:e percentiler har gjorts
separat for varje kommun. Allt material beskrivs separat for bada korriktningarna. Uppgifterna har inte
presenterats for varje gata eller vag, utan endast for utvalda vagar eller gator enligt TomToms
klassificering 2-5.

| detta arbete har egentliga korhastigheter ur TomTom-data undersdkts och jamforts med
hastighetsbegransningarna. | trafiksakerhetsinspektionen riktas uppmarksamheten sarskilt till de
platser dar den mest betydande hastighetsévertradelsen kan identifieras (6ver 10 procentenheter dver
hastighetsgransen) i promenadomradena i regionens centrala tatorter, pa cykelmalnatet eller i
narheten av skolor i tatorterna. For varje central tatort har riskplatser identifierats utifran
sakerhetsgenomgangen, vilket bor uppmarksammas i framtiden. De identifierade riskplatserna
beskrivs i atgardsprogrammet (kapitel 5).

Overskridsel av hastighetsbegransningar i procent
ur TomTom-datan, kvallstrafik (beaktade hastigheter
ar medeltal av genomsnittshastigheter)

Under 6%-enheter
e 6-10

10-20

Over 20%-enheter /
Cykeltrafikens malnat
—— Huvudrutt
--== Huvudrutt {anslutningsbehov)
— Regional rutt
we ==== Regional rutt (anslutningsbehov)
—— Rekreationsrutt

EuroVelo -rutt

@ Grundskola
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Korhastigheter: © TomTom, 2022
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o Overskridsel av hastighetsbegransningar i procent '
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Pedersd
. e Overskridsel av hastighetsbegransningar i procent y ’ e &
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Utslappsbedomning av planens toppatgarder

LARSMO (58) Byvagen, fran landsvag 749 till existerande
gang- och cykelvag, cykelvag
LARSMO (57) Fagernasvagen mellan Hannulavagen—
Séderholmsviagen, cykelvag/bredare renar
REGION (38) Landsvag 7320 (Pensalavagen) mellan
Jungarvagen—Mirkas fabrik, cykelvag
NYKARLEBY (37) Norra Munsalavagen mellan
Munsalavagen—Myrbackavagen, cykelvag
NYKARLEBY (36) Hagagatan mellan Forsbyvagen—
Jeansborgsvégen, trafikdampning/byvig
NYKARLEBY (35) Lybecksgatan mellan Kyrkogatan—
Topeliusesplanaden, dampad blandtrafik

NYKARLEBY (34) Topeliusesplanadens fyrfilade andel,
cykelfilsarrangemang

NYKARLEBY (33) Juthasvagen mellan Brogatan—
Munsalavagen, byvag

REGION (32) Landsvag 749 mellan Kampen-Sundby,
cykelvag

REGION (16) Landsvag 749 mellan Sundby—Skutnabba,
cykelvag
KRONOBY (3) Kronobyvagen mellan Perjonsvagen—
Soderparasvagen, cykelvig
KRONOBY (2) Kronobyvédgen mellan Séderparasvagen—
Riksvag 8, cykelvag

KRONOBY (1) S6dra Terjarvvagen mellan Lyttsbackavagen-
Kaitasvagen, cykelvag

Effektbeddmning pa trafikens CO,-utsldapp av planens toppatgarder

ton/ar
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Utslappseffekterna av de
regionala flaggskeppsprojekten
for cykel- och
fotgangarinfrastruktur och de
mest akuta atgarderna per
kommun har utvarderats med
ZeroTransport-verktyget utvecklat
av Ramboll.

Den tar hansyn till antalet
invanare och arbetsplatser i
projektets berérda omrade och
indikatorerna for vardagsrérelsen
enligt mobilitetsmiljén, enligt den
nationella trafikundersékningen
(HLT 2016).

Effekterna pa anvandningen av
transportmedel har gjorts som
expertbeddmningar.
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